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Oxford HotGrips™ EVO: Fitting and User Guide for part codes: EL420 Adventure, EL421
Touring & EL422 Sports HotGrips™ with V.9 heat controllers.

This product comes with a 1 year limited warranty.
IMPORTANT: KEEP FOR FUTURE REFERENCE

A: WARNINGS

1. IMPORTANT: Read this guide carefully before fitting or using!

2. If you have any doubt about fitting your Oxford HotGrips™ EVO, immediately consult
your local authorized Oxford stockist for advice or alternatively visit our website www.
oxfordproducts.com and check for updates on the Frequently Asked Questions and
Fitment Videos.

3. Before using the motorcycle/vehicle each time, please ensure that the fitted HotGrips
are firmly glued to the handlebar. Failure to do so could result in an accident or
personal injury.

. The superglue will bond skin and eyes in seconds. Keep out of reach of children.
Ensure that the throttle operates freely. Ensure that normal operation of the
motorcycle is not affected. The Hotgrip cables must not foul or restrict the operation
of the brake or clutch levers.

6. HotGrips are designed for use with gloved hands. Check the temperature for suitability
before you set off. If the temperature becomes too hot when on the move, pull over
safely and turn the temperature down.

7. Do not leave the motorcycle unattended when the HotGrips are turned on.

8. Replace the HotGrips when the pattern of the outer rubber wears away in any one
area or the tread pattern disappears.

9. Regularly check the integrity of the attachment and materials of your HotGrips. Do
not use if in doubt and consult your local authorised Oxford Products stockist.

10. Oxford Products will accept no liability for the consequences of grips, which have not
been securely fitted. Liability is limited to the replacement parts of the HotGrips in
case of faulty materials or manufacture.

B: PARTS LIST

SN

Before fitting, check that the following parts are included in the kit:

- 1x Left HotGrip (22mm@ |/D)

- 1x Right HotGrip (25.6mm®@ I/D)

- 1x Intelligent Heat Controller and adhesive pad
- 1 x Universal bracket for switch - OF91

- 1x Wiring loom (1.35mtr long)

- Cable ties and grip superglue

C: TOOLS NEEDED:

- A coarse and fine file for smoothing the throttle slider tube

- Glasspaper for cleaning the handlebars

- Cable snippers or pliers

- Standard motorcycle tools to remove the seat, fairing panels and battery connections

D: GRIP LENGTHS AND TRIMMING TO FIT
Your Oxford HotGrips EVO are designed as a replacement for the handlebar grips

already fitted to the motorcycle. HotGrips will fit onto most motorcycles that use 22mm
or 7/8” @ handlebars. The grip has an open end to allow for the bar end weight to be
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refitted without the need to trim the grip. If the end of the Hotgrip does need to be
trimmed to ensure that a bar-end weight can be fitted without fouling the HotGrips, then
it is advisable to trim up-to-the point shown in the diagram below. This ensures that the
heating elements do not get cut.

Code/Grip Standard length (mm) Minimum length (mm)
EL420 Adventure 132 122

EL421 Touring 120 110

EL422 Sports 123 14

EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

Trim Lengthsﬂ Trim Lengthsﬂ Trim Lengths ﬁ

The left and right grip have different internal diameters:

- The left grip has an internal diameter of approximately 22mm.
- The right grip fits over the throttle slider tube and has a diameter of approximately
25.6mm.

E: REMOVAL OF EXISTING GRIPS AND PREPARATION

Remove the existing handlebar grips.

2. Clean the left handlebar ensuring that the bars are smooth and free of glue and
residue.

3. When the right grip is removed there is a nylon throttle slider tube underneath. Any

raised areas should be smoothed off to ensure that the diameter is a consistent

25.6mm. This often involves filing off the raised ridges that were formed on the

throttle.

F: TRIAL FIT THE OXFORD HOTGRIPS

1. Always “dry fit” the grip to the bar first, to ensure that the grip is a snug fit before
using the adhesive.

2. Do not pull the grip wires or use that part of the grip as a lever when fitting the grips
to the handlebars as damage may occur

3. If the grips are too tight to slide on with only a gentle effort, do not force them on or
use a hammer to knock the grips onto the handlebars as this will crack the internal
plastic tube.

4. If the left grip is too tight, check the dimensions of the handlebar and ensure there is
no glue residue. If the right grip is too tight to fit over the throttle tube, firstly check
the tube is a consistent diameter, file any ridges smooth if necessary.

5. If the HotGrips still do not slide on easily, use a file and gently remove excess rubber
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from the inside of the HotGrips.

6. When sliding the grips onto the handlebars it is possible to twist them into place until
they reach the correct finished position.

7. Ensure that the throttle (right) grip operates freely and returns to the closed position
without abnormal friction. If the grip binds on return then it indicates that the fit
between the throttle tube and grip is too tight.

G: POSITIONING ON HANDLEBARS:

1. Position the grips so that the wires do not foul against the brake/clutch levers. The
throttle grip should rotate freely without obstruction and without stretching or
pinching the wires. Ensure that the grips cable entry point is below the level of the
clutch and brake lever (Shown below).

Throttle open Throttle closed

H: WIRING HARNESS INSTALLATION:

1. Before removing the grips for the final fitting procedure, it is important to connect
the electrical wiring harness to the battery and the grips. With the motorcycle engine
running the grips can be switched on to make sure that the grips operate as expected.

2. Find a suitable location to mount the switch and then take the wiring back to the
battery.

3. Install the switch in a suitable position ensuring the wires from the grips reach without
strain.

4. The switch may be mounted on a flat panel using the self-adhesive mounting foam
pad. It may also be mounted on the metal bracket supplied (if the bracket is suitable
for the vehicle). Please fit the foam pad between the brackets and switch to reduce
vibrations. The bracket may also be bent to a different angle as required.

On many motorcycles it is possible to fit the bracket to the clutch clamp as shown below
using the longer bolts provided.
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Bracket (Optional) HotGrip Controller
Install the HotGrip Switch
as shown using the optional
bracket (OF91)

Spacer
(Optional)

Screw ™

Original (Keep)

5. The loom is designed for ease of fitting. All connections are through the multi-pin
water-proof connectors and cannot be fitted the wrong way around.

6. We recommend that the wiring loom is positioned away from the existing wiring
looms on the motorcycle to avoid any possible electrical interference issues.

7. Both the negative and positive battery connections are fitted with a ring terminal. This
will allow them to be bolted to the battery terminals. It is both preferable and also the
easiest option to connect the positive (+ Red Wire) straight to the positive (+) battery
terminal so that the switch receives sufficient voltage from the vehicles charging
system.

8. The negative or earth (black wire) should be connected to the negative (-) battery
terminal.

9. Direct connection to the battery will not flatten the battery because the switch uses
just 0.071mA of power in standby.

10.1f the switch is connected to a switched ignition supply feed, please ensure that the
wiring harness is connected to the main ignition cabling which can take the extra load
of up to 4 amps. Do not remove the fuse from the circuit. It is there to give protection.

11. Problems are commonly found to be caused when connections are made to the horn
or any lighting circuit.

Typical problems experienced could be:

- The switch may not come on

- Fuses failing in the fuse box

- Overheating of the wires on the bike
- Indicators or lighting malfunctioning

If unsure, please contact your local dealer for advice before fitting these HotGrips.

Refer to the wiring diagram on the next page.
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HotGrip EVO - Wiring Diagram
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I: FINAL FITTING OF THE HOTGRIPS:

1. Use the Superglue provided. It has been proven for the application and we cannot
guarantee the suitability of an alternative. Under no circumstances should the grip be
fitted to the handlebar without glue!

2. WARNING: The Superglue will bond skin and eyes in seconds. Keep out of reach of
children.

* |t is very important to fit the grips immediately and without delay because the
superglue provided will bond the hotgrips to the bars and throttle tube very quickly.

» Do not let the glue drip onto the paintwork. Shield paintwork appropriately.

3. Clutch (left) HotGrip:

* Apply the glue into the HotGrip and allow it to run down the internal faces of the
HotGrip so that as much of the internal faces are covered with glue as possible.

* Push the grips into place ensuring that the HotGrips are positioned correctly so it
does not foul the clutch operation.

4. Throttle (right) HotGrip:

* Apply the glue into the HotGrip and allow it to run down the internal faces of the
HotGrip so that as much of the internal faces are covered with glue.

» If the grips are a very tight fit over the throttle slider, then is it advisable to apply
glue onto the actual plastic throttle slider on the innermost flange and less along
the length of the throttle slider. This is to ensure that the grip and glue does not set
too early and leaving the grip stuck halfway up the throttle slider.

* Push the grips into place ensuring that the HotGrips are positioned correctly so it
does not foul the throttle operation.

5. Be sure to act immediately to wipe away any excess glue with a dry cloth.

6. Allow the glue to dry for at least 24 hours before using. Ensure that the grips
are firmly fixed in place before use. Do not use if the grips move and seek advice
immediately.

J: USAGE GUIDELINES:

Once fitted, the Oxford HotGrips EVO are designed for keeping gloved hands at

a comfortably warm temperature. The NEW EVO grips are individually thermistor
controlled allowing the user to pick a set temperature between 45-35 degrees. Whether
the chosen setting is 35, 37.5, 40, 42.5, 45 degrees the controller will apply MAX power
until this temperature is individually measured in both the clutch grip and throttle grip.
As each grip is constantly measured independently, the intelligent controller can apply
more power to one to maintain the set temperature over both grips. This removes the
need to constantly adjust the heat settings.

If the grips are too hot please ensure the heat controller is turned down or even switch it
OFF if necessary.

Switch Operations:

The heat controller has 2 raised buttons to make it easier to locate and feel the buttons
when riding, especially in the dark.

To turn the switch ON just press the A\ button once.

The switch will turn onto the 45-degree setting (High) - enabling full power until 45
degrees have been recorded by the thermistor within both the grips.

From start-up any heat setting selected will supply full power to the grips until this set
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temperature is measured.

To change the desired temperature press A or NV to reduce the temperature from 45 -
35 degrees (2.5 degrees steps).

To turn the power OFF from any heat setting, either hold the N\ button for 2 seconds
until no power lights are lit.

Switch Features

New - The switch now has 5 temperature setting - 45 - 42.5 - 40 - 37.5 - 35 Degrees

New - The HotGrips EVO are now more intelligent than ever, constantly feeding back the
thermistor reading from each grip to the control module to regulate the power output to
each grip, keeping them a constant set temperature.

New- If connected to the ignition, the switch will remember the last heat setting you
used and return to that setting when the vehicle is restarted.

New - Reduced heat up time to set temperatures - the controller will supply full power
from start to reach the set temperature.

New - The new wire heating element pattern provides an upgraded heat distribution
around the user’s hand.

New - Waterproof cable exit - increasing the life of the product.

Battery Saving Mode (BSM)

If the battery voltage is lower 13.5V then it recognizes if either the battery voltage
falls too low, or it’s high enough but suspiciously quiet (ie. The engine has stopped).
This feature is turned on as standard at the factory.

When in this state, the BSM LED flashes, the power LED still lights as normal, and
the button still works - but the grips don’t get powered.

As soon as the battery voltage recovers and/or there’s a bit of noise on the power
supply, the ‘Battery saving’ LED goes out and the grips work as normal

The controller goes into BSM after 5 seconds of the voltage being less than 11.5V,
or after 2 minutes of not detecting any noise on the 12V power lead. Once in this
mode, it will wait a further 5 minutes before switching off completely.

If the rider does not want or like this feature, the BSM can be disabled by switching
the controller on and then pressing and holding both buttons together for 5
seconds. During this time, the BSM LED will indicate whether the BSM feature is
currently enabled (LED on) or disabled (LED off). After 5 seconds the state of the
LED will change, and the user can let go of the buttons

The controller remembers this state permanently, or until the user switches it back
by repeating the above procedure.

K: TECHNICAL DATA:

This switch is extremely efficient and in standby will only draw 71 micro-amps
(0.07TmA). Therefore long term connection will not flatten a battery.

This switch can offer power up to 10amps although the HotGrips themselves will only
draw 3.6 Amps on average.

This switch has been lab-tested to ensure EMC compliance and more importantly has
been subjected to the most severe automotive spike and pulse laboratory testing to
ensure that none of the electrical circuits on the motorcycle could damage or interfere
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with the operation of the switch.

Conform to relevant European EMC directives.

12 Volt systems only (typically running voltage between 13.5 and 14.3volts).

Current drain: Average 3.6 Amps per pair (50 Watts@14.0V).

Fuse: 5 Amp mini-blade fuse.

On some motorcycles that have older or small capacity batteries, the extra electrical
current demanded by the HotGrips can reduce the battery voltage levels and
replacing this by charging is recommended. Therefore, we always advise you to
connect the battery to a charging system such as one of the Oxford Oximiser chargers
when the bike is not in use.
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OPoignées chauffantes HotGrips™ EVO Oxford : Guide d’installation et d’utilisation pour
les références : Poignées chauffantes HotGrips™ EL420 Adventure, EL421 Touring et
EL422 Sports avec régulateurs de chauffage V.9.

Ce produit bénéficie d’'une garantie limitée de 1 an.
IMPORTANT : A CONSERVER POUR REFERENCE ULTERIEURE

A : AVERTISSEMENTS

1. IMPORTANT : Veuillez lire attentivement ce manuel avant I'installation ou I'utilisation !

2. En cas de doute quant a I'installation de vos poignées chauffantes HotGrips™ EVO
Oxford, demandez immédiatement conseil a votre revendeur local agréé Oxford
ou consultez notre site Web www.oxfordproducts.com pour vérifier les nouvelles
questions fréguemment posées ainsi que les nouvelles vidéos de montage.

3. Avant toute utilisation de la moto/du véhicule, vérifiez que les poignées chauffantes
HotGrips sont bien collées sur le guidon. Tout manguement a cette regle de sécurité
est susceptible d’entrainer un accident ou des blessures.

4. La colle Superglue colle & la peau et aux yeux en quelques secondes. A conserver hors
de portée des enfants.

5. Vérifiez que l'accélérateur fonctionne normalement. Vérifiez que la moto fonctionne
normalement. Les cables des poignées chauffantes HotGrips ne doivent pas géner ni
limiter le fonctionnement des leviers de frein ou d’embrayage.

6. Les poignées chauffantes HotGrips sont concues pour étre utilisées avec des gants.
Vérifiez la température des poignées avant de partir. Si la température devient trop
élevée lors de la conduite, rangez-vous sur le bas-coté en toute sécurité afin de la
réduire.

7. Ne laissez jamais la moto sans surveillance lorsque les poignées chauffantes HotGrips
sont allumées.

8. Remplacez les poignées chauffantes HotGrips dés que vous observez une usure ou un
effacement au niveau du motif du caoutchouc extérieur.

9. Controlez régulierement I'état des fixations et des matériaux de vos poignées
chauffantes HotGrips. En cas de doute, ne les utilisez pas et contactez votre revendeur
local agréé Oxford Products.

10. Oxford Products décline toute responsabilité pour tout dégat causé par une mauvaise
fixation des poignées. Sa responsabilité est limitée au remplacement des pieces
des poignées chauffantes HotGrips en cas de matériaux défectueux ou de vice de
fabrication.

B : LISTE DE PIECES

Avant de procéder a l'installation, vérifiez que les piéces suivantes sont bien incluses
dans le kit :

- 1 poignée chauffante HotGrip gauche (22 mm de diametre interne)
- 1 poignée chauffante HotGrip droite (25,6 mm de diametre interne)
- Tlrégulateur intelligent de chauffage avec support adhésif

- 1support universel pour interrupteur - OF91

- 1 faisceau électrique (1,35 m de long)

- Attaches de cables et colle Superglue pour les poignées

C : OUTILS NECESSAIRES :

- Une lime fine pour lisser le tube d’'accélérateur
- Papier de verre pour nettoyer le guidon

10
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- Coupe-cébles ou pinces
- Outils standard pour moto permettant de déposer la selle, les panneaux de carénage
et les connexions de la batterie

D : LONGUEURS DE COUPE DES POIGNEES

Vos poignées chauffantes HotGrips EVO Oxford sont congues pour remplacer les
poignées du guidon déja montées sur la moto. Les poignées chauffantes HotGrips sont
adaptées a la plupart des motos équipées d’'un guidon de 22 mm ou de 7/8» de diamétre.
L'extrémité ouverte de la poignée permet de remettre en place 'embout du guidon sans
avoir a raccourcir la poignée. Si l'extrémité de la poignée chauffante HotGrip doit étre
raccourcie pour gqu’'un embout puisse étre monté sans géner les poignées chauffantes, il
est recommandé de la raccourcir jusgu’au point indiqué sur le schéma ci-dessous. Cela
permet de ne pas couper les éléments chauffants.

Code/poignée Longueur standard (mm) Longueur minimale (mm)
EL420 Adventure 132 122
EL421 Touring 120 110
EL422 Sports 123 14
EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

Longueurs de coupeﬂ Longueurs de coupe ﬂ Longueurs de coupe ﬁ

Les poignées gauche et droite présentent des diametres internes différents :

- La poignée gauche présente un diamétre interne d’environ 22 mm.
- La poignée droite est fixée sur le tube d’accélérateur et présente un diamétre
d’environ 25,6 mm.

E : RETRAIT DES POIGNEES EXISTANTES ET PREPARATION

Retirez les poignées existantes du guidon.

2. Nettoyez le guidon gauche en veillant a ce que les barres soient bien lisses et
exemptes de colle et autres résidus.

3. Lorsgue la poignée droite est retirée, le tube d’accélérateur en nylon qui se trouve

en dessous est visible. Toutes les zones surélevées doivent étre lissées pour assurer

un diamétre constant de 25,6 mm. Ceci implique souvent de déposer les crétes

surélevées qui se sont formées sur l'accélérateur.

F : ESSAI D’AJUSTEMENT DES POIGNEES CHAUFFANTES HOTGRIPS OXFORD
1. Montez toujours la poignée a sec sur le guidon afin de vérifier que cette derniere est

bien ajustée avant d’appliquer la colle.
2. Ne tirez pas sur les fils des poignées et n'utilisez pas non plus cette partie des

—
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H
1.

poignées comme levier lors de I'installation sur le guidon afin d’éviter tout
endommagement.

. Si les poignées sont trop étroites pour étre insérées sur le guidon sans trop d’effort,

ne forcez pas et n'utilisez pas de marteau pour les insérer au risque de casser le tube
interne en plastique.

. Si la poignée gauche est trop étroite, vérifiez les dimensions du guidon et assurez-

vous qu’il N’y a aucune trace de colle ni aucun résidu. Si la poignée droite est trop
étroite pour étre fixée sur le tube d’accélérateur, vérifiez d’abord que le tube présente
un diameétre constant puis lissez les crétes, le cas échéant.

Si les poignées chauffantes HotGrips ne glissent toujours pas facilement, utilisez une
lime pour retirer délicatement I'exces de caoutchouc de l'intérieur des poignées.

. Lorsque vous glissez les poignées sur le guidon, vous pouvez effectuer un mouvement

de rotation jusqu’a ce gu’elles se trouvent dans la position souhaitée.

Assurez-vous que la poignée d’accélérateur (droite) fonctionne normalement et
retourne en position fermée sans frottement anormal. Si la poignée se blogue lors du
retour, cela indique que I'ajustement entre le tube d’accélérateur et la poignée est trop
serré.

: POSITIONNEMENT SUR LE GUIDON :

Positionnez les poignées de maniére a ce que les fils ne génent pas les leviers de frein/
d’embrayage. La poignée d’accélérateur doit tourner librement, sans obstruction et
sans étirer ni pincer les fils. Assurez-vous que le point d’entrée du cable des poignées
se trouve sous le niveau du levier d'embrayage et de frein (illustré ci-dessous).

Accélérateur ouvert Accélérateur fermeé

: INSTALLATION DU FAISCEAU DE CABLAGE :

Avant de retirer les poignées pour la procédure d’installation définitive, il est important
de raccorder le faisceau de cablage a la batterie et aux poignées. Lorsque le moteur
de la moto tourne, il est possible d’allumer les poignées pour vérifier leur bon
fonctionnement.

Trouvez un endroit convenable oU monter l'interrupteur puis raccordez le cablage a la
batterie.

. Installez I'interrupteur dans une position appropriée en veillant a ce que les fils des

poignées ne soient pas trop tendus.

. L'interrupteur peut étre monté sur un panneau plat a l'aide du tampon de montage en

mousse autoadhésif. Il peut également étre monté sur le support métallique fourni (si

12
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ce dernier est adapté au véhicule). Pour réduire les vibrations, installez le tampon en
mousse entre les supports et I'interrupteur. Si nécessaire, le support peut également
étre incliné a un angle différent.

Sur de nombreuses motos, il est possible de monter le support sur la bride de fixation de
'embrayage comme illustré ci-dessous a l'aide des plus longs boulons fournis.

Support (en option) Régulateur HotGrip™

Installez Pinterrupteur HotGrip™
comme illustré a ’aide du support
en option (OF91)

Entretoise
(en option)

Boulon (original)

5. Ce faisceau est congu pour étre installé facilement. Tous les branchements se font a
I'aide des connecteurs multibroches impermeéables qui ne se raccordent que dans un
seul sens.

6. Nous vous recommandons d’éloigner ce faisceau de cablage des faisceaux de cablage
existants de la moto afin d’éviter tout probléme d’interférence électrique.

7. Les connexions négative et positive de la batterie sont toutes deux équipées d’'une
cosse ronde. Cela permet de les boulonner sur les bornes de la batterie. Il est a la fois
préférable et plus facile de raccorder le fil positif (fil + rouge) directement a la borne
positive (+) de la batterie pour que I'interrupteur recoive une tension suffisante du
systéme de charge du véhicule.

8. Le fil négatif ou de masse (fil noir) doit étre raccordé a la borne négative (-) de la
batterie.

9. Le raccordement direct a la batterie ne risque pas de décharger la batterie car
I'interrupteur n'utilise que 0,071 MA d’énergie en mode veille.

10.Si I'interrupteur est raccordé a une source d’alimentation d’allumage commutée,
assurez-vous que le faisceau de cablage est raccordé au cablage d’allumage principal,
qui peut supporter une charge supplémentaire pouvant atteindre 4 A. Ne retirez pas le
fusible du circuit. Il est utilisé a des fins de protection.

1. Le branchement d’un klaxon ou d’'un circuit d’éclairage peut étre a l'origine de
nombreux problémes.

Il peut s’agir des problemes suivants :

- Llinterrupteur ne s’allume pas
- Fusibles défectueux dans la boite a fusibles
- Surchauffe des fils de la moto

13
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- Clignotants ou éclairage défectueux

En cas de doute, veuillez contacter votre revendeur local pour obtenir des conseils avant
d’installer ces poignées chauffantes HotGrips.

Reportez-vous au schéma de cablage sur la page suivante.

HotGrip EVO - Wiring Diagram

Connecteur a 3 broches

Connecteur a vis IP67
BSM - Light

Connecteur a 2 broches

Fusible |5 A

==

+ H J—

Batterie 12 V

14
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1 : INSTALLATION DEFINITIVE DES POIGNEES CHAUFFANTES HOTGRIPS :

1. Utilisez la colle Superglue fournie, qui a été spécialement formulée pour cette
utilisation. Nous déclinons toute responsabilité en cas d’'utilisation d’'une autre colle. La
poignée ne doit en aucun cas étre montée sur le guidon sans colle !

2. AVERTISSEMENT : La colle Superglue colle a la peau et aux yeux en quelques
secondes. A conserver hors de la portée des enfants.

* |l est tres important de monter les poignées immeédiatement et sans aucun délai car
la colle Superglue fournie colle les poignées chauffantes HotGrips au guidon et au
tube d’accélérateur trés rapidement.

* Veillez a ne pas faire tomber de colle sur la peinture. Protégez la peinture de

maniere appropriée.

3. Poignée chauffante HotGrip de 'embrayage (gauche) :

* Appliquez la colle dans la poignée chauffante HotGrip et laissez-la s’écouler le long
des faces internes de la poignée de maniére a ce que la plus grande surface possible
soit couverte de colle.

* Enfoncez les poignées en veillant a ce gqu’elles soient bien positionnées et a ce
gu’elles ne génent pas le fonctionnement de 'embrayage.

4. Poignée chauffante HotGrip de I'embrayage (droite) :

* Appliquez la colle dans la poignée chauffante HotGrip et laissez-la s’écouler le long
des faces internes de la poignée de maniére a ce que la plus grande surface possible
soit couverte de colle.

* Siles poignées sont trés étroites pour étre fixées sur le tube d’accélérateur, il
est recommandé d’appliquer davantage de colle sur la bride intérieure du tube
d’accélérateur en plastique et moins de colle sur la longueur du tube. Cela permet
de s’assurer que la poignée et la colle n'adherent pas trop tot et de laisser la
poignée a mi-hauteur du tube d’accélérateur.

* Enfoncez les poignées en veillant a ce qu’elles soient bien positionnées et a ce
gu’elles ne génent pas le fonctionnement de I'accélérateur.

5. Essuyez immeédiatement tout exces de colle a l'aide d’'un chiffon sec.

6. Laissez la colle sécher pendant au moins 24 heures avant toute utilisation. Vérifiez
que les poignées sont fermement fixées avant toute utilisation. Si les poignées se
déplacent, ne les utilisez pas et demandez conseil immeédiatement.

J : CONSEILS D’UTILISATION :

Une fois installées, les poignées chauffantes HotGrips EVO Oxford sont concues pour
maintenir les mains gantées a une température chaude et confortable. Les nouvelles
poignées EVO sont commandées individuellement par une thermistance, ce qui permet
a l'utilisateur de définir une température comprise entre 35 et 45 degrés. Que le réglage
choisi soit de 35, 37,5, 40, 42,5 ou 45 degrés, le régulateur fournit la puissance MAX
jusgu’a atteindre cette température aussi bien au niveau de la poignée d’embrayage
que de la poignée d’accélérateur. La température individuelle de chaque poignée étant
mesurée en continu, le régulateur intelligent peut fournir davantage de puissance a une
poignée afin de maintenir la température définie au niveau des deux poignées. Ainsi, il
n'est plus nécessaire d’ajuster constamment les réglages de température.

Si les poignées deviennent trop chaudes, assurez-vous que le régulateur de chauffage est
éteint ou éteignez-le, le cas échéant.

Utilisation de l’interrupteur :
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Les 2 boutons du régulateur de chauffage sont surélevés ; cela permet de les localiser
et de les actionner plus facilement lors de la conduite, tout particulierement dans
'obscurité.

Pour mettre l'interrupteur sous tension, il suffit d’appuyer une fois sur le bouton A .

L'interrupteur s’allume sur le réglage 45 degrés (élevé), ce qui permet un fonctionnement
a pleine puissance jusqu’a ce que la thermistance enregistre une température de
45 degrés au niveau des deux poignées.

Le réglage de température sélectionné fournit la puissance maximale aux poignées deés le
démarrage, et ce jusgu’a atteindre la température définie.

Pour modifier le réglage de température, appuyez sur A ou N pour réduire la
température de 45 a 35 degrés (il y a 2,5 degrés de différence entre chague réglage).

Pour mettre le systeme hors tension a partir de n'importe quel réglage de température,
maintenez le bouton N\ enfoncé pendant 2 secondes, jusqu’a ce que tous les voyants
s'éteignent.

Fonctions de l'interrupteur

Nouveau - L'interrupteur dispose désormais de 5 réglages de température : 45 - 42,5 -
40 - 375 - 35 degrés.

Nouveau - Les poignées chauffantes HotGrips EVO sont plus intelligentes que jamais.
Elles envoient constamment les relevés de la thermistance au module de commande
afin de réguler la puissance de sortie vers chaque poignée, ce qui permet de maintenir
constamment les poignées a la température définie.

Nouveau - S'il est raccordé a l'allumage, l'interrupteur mémorise le dernier réglage de
température utilisé et 'applique a nouveau lors du redémarrage du véhicule.

Nouveau - Le temps de chauffage est réduit. En effet, le régulateur fournit la puissance
maximale dés le démarrage, et ce jusqu’a atteindre la température définie.

Nouveau - La nouvelle disposition des fils de I'élément chauffant permet de mieux
répartir la chaleur autour de la main de l'utilisateur.

Nouveau - La sortie de cable imperméable prolonge la durée de vie du produit.

* Mode d’économie de la batterie (BSM)

- Sila tension de la batterie est inférieure a 13,5 V, cette fonction détermine si la
tension de la batterie est trop faible ou bien suffisante mais étrangement silencieuse
(c.-a-d. si le moteur s'est arrété). Cette fonction est activée de série en usine.

- Dans cet état, la LED du mode d’économie de la batterie clignote, la LED
d’alimentation s’allume normalement et le bouton fonctionne toujours, mais les
poignées ne sont pas sous tension.

- Dés que la tension de la batterie est rétablie et/ou que l'alimentation n'est plus
aussi silencieuse, la LED du mode d’économie de la batterie s’éteint et les poignées
fonctionnent a nouveau normalement.

- Le régulateur passe en mode d’économie de la batterie lorsque la tension est
inférieure a 11,5 V pendant 5 secondes, ou lorsgu’il ne détecte aucun bruit sur le
cable d'alimentation 12 V pendant 2 minutes. Une fois en mode d’économie de la
batterie, il attend 5 minutes supplémentaires avant de s’éteindre complétement.

- Sile conducteur n'aime pas ou ne souhaite pas utiliser cette fonction, le mode
d’économie de la batterie peut étre désactivé en allumant le régulateur et en
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maintenant les deux boutons enfoncés pendant 5 secondes. Pendant ce temps,
la LED du mode d’économie de la batterie indique si le mode d’économie de la
batterie est actuellement activé (LED allumée) ou désactivé (LED éteinte). Au bout
de 5 secondes, I'état de la LED change et l'utilisateur peut relacher les boutons.

- Le régulateur mémorise cet état de facon permanente, ou jusqu’a ce que l'utilisateur
repasse a I'état précédent en répétant la procédure susmentionnée.

K : DONNEES TECHNIQUES :

Cet interrupteur est extrémement performant et ne consomme que 71 micro-amperes
(0,071 mA) en mode veille. Par conséquent, un raccordement a long terme ne risque
pas de décharger la batterie.

Cet interrupteur peut offrir une puissance maximale de 10 A, bien que les poignées
chauffantes HotGrips ne consomment que 3,6 A en moyenne.

Cet interrupteur a été testé en laboratoire afin de garantir sa conformité aux normes
de compatibilité électromagnétique et, plus important encore, il a été soumis aux
tests en laboratoire les plus stricts en matiére de pics et d'impulsions automobiles
afin de garantir gu’aucun des circuits électriques de la moto ne peut endommager ou
interférer avec le fonctionnement de l'interrupteur.

Conforme aux directives européennes de compatibilité électromagnétique en vigueur.
Circuit 12 V uniguement (tension de fonctionnement normale comprise entre 13,5 et
14,3 V).

Consommation de courant : 3,6 A par paire en moyenne (50 W a 14,0 V).

Fusible : fusible a mini-lame de 5 A.

Sur certaines motos équipées de batteries plus anciennes ou de plus faible capacité, le
courant électrique supplémentaire requis par les poignées chauffantes HotGrips peut
réduire le niveau de tension de la batterie. Dans ce cas, il est recommandé de charger
la batterie pour remédier au probléme. Par conséquent, nous vous recommandons

de toujours raccorder la batterie a un systéme de charge, par exemple a un chargeur
Oxford Oximiser, lorsque la moto n'est pas utilisée.
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Oxford HotGrips™ EVO: Montage and Benutzerhandbuch fur Teilenummern: EL420
Adventure, EL421 Touring & EL422 Sports HotGrips™ mit V.9 Warmereglern.

Fur dieses Produkt gilt eine einjahrige eingeschrankte Garantie.
WICHTIG: BITTE FUR DIE ZUKUNFTIGE BEZUGNAHME AUFBEWAHREN

A: WARNHINWEISE

1. WICHTIG: Lesen Sie sich diese Anleitung vor der Montage oder Nutzung sorgsam
durch!

2. Wenn Sie sich bezuglich des Einbaus der Oxford HotGrips™ EVO nicht sicher sind,
wenden Sie sich bitte sofort an Ihren ortlichen Oxford-Vertragshandler oder besuchen
Sie alternativ unsere Website www.oxfordproducts.com und schauen Sie nach
Updates zu den Haufig gestellten Fragen und Montagevideos.

3. Stellen Sie vor jeder Benutzung des Motorrads bzw. Fahrzeugs sicher, dass die
HotGrips sicher an der Lenkstange verklebt sind. Eine Nichtbeachtung dieser
Anweisung kann zu einem Unfall oder Personenschaden fuhren.

4. Der Superklebstoff verklebt Haut und Augen in Sekundenschnelle. Fur Kinder
unzuganglich aufbewahren.

5. Stellen Sie sicher, dass der Gashebel frei beweglich ist. Stellen Sie sicher, dass die
normalen Funktionen des Motorrads nicht beeintrachtigt werden. Die Hotgrip-Kabel
durfen die Funktion der Brems- oder Kupplungshebel nicht beeintrachtigen oder
einschranken.

6. HotGrips durfen nur mit Handschuhen verwendet werden. Uberpriifen Sie vor dem
Losfahren, ob die Temperatur angenehm ist. Wenn die Griffe wahrend der Fahrt zu
hei3 werden, halten Sie an und drehen Sie die Temperatur nach Bedarf herunter.

7. Lassen Sie Ihr Motorrad bei eingeschalteten HotGrips nicht unbeaufsichtigt stehen.

8. Tauschen Sie die HotGrips aus, wenn das Muster der duBeren Gummischicht an einer
Stelle abgenutzt ist oder das Oberflachenprofil verschwindet.

9. Die Unversehrtheit des Zubehors und der Materialien der HotGrips sollte regelmaBig
Uberpruft werden. Verwenden Sie sie im Zweifelsfall nicht und wenden Sie sich an
Ihren Oxford Products-Vertragshandler vor Ort.

10. Oxford Products Ubernimmt keine Haftung flr Schaden, die infolge unsachgeman
montierter Griffe entstehen. Die Garantie beschrankt sich auf die HotGrips-Ersatzteile
im Fall von Material- oder Produktionsfehlern.

B: TEILELISTE

Vergewissern Sie sich vor der Montage, dass die folgenden Teile im Set enthalten sind:

- 1x Linker HotGrip (22 mm 1/D)

- 1x Rechter HotGrip (25,6 mm |/D)

- 1x Intelligenter Warmeregler und Klebepad
- 1x Universelle Halterung fur Schalter - OF91
- 1 x Kabelbaum (1,35 Meter lang)

- Kabelbinder und Griffklebstoff

C: ERFORDERLICHES WERKZEUG:

- Eine Grob und Feinfeile zum Glatten des Gasschieberrohrs

- Schleifpapier zur Reinigung des Lenkrads

- Kabelbinder oder Zange

- Standard Motorrad-Werkzeuge zum Entfernen von Sitz, Verkleidungsblechen und
BatterieanschlUssen
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D: MONTAGE VON GRIFFLANGEN UND BESCHNITT

Ihre Oxford HotGrips EVO sind zum Ersatz der bereits an Ihrem Motorrad montierten
Lenkstangengriffe bestimmt. Hotgrips werden auf die meisten Motorrader passen,

die Lenkstangen mit 22 mm bzw. 7/8” Durchmesser verwenden. Der Griff ist an einem
Ende offen, damit das Gewicht am Lenkstangenende ohne Klurzen (Beschneiden) des
Griffs wieder eingesetzt werden kann. Falls das Ende des Hotgrip nicht geklrzt werden
muss, um den Einbau eines Stangenendgewichts ohne Beeintrachtigung der Hotgrips
zu gewahrleisten, empfiehlt es sich, am im folgenden Diagramm gezeigten Punkt
abzuschneiden. Damit wird sichergestellt, dass die Heizelemente nicht eingeschnitten
werden.

Kennung/Griff Standardlange (mm) Minimale Lange (mm)
EL420 Adventure 132 122

EL421 Touring 120 10

EL422 Sports 123 14

EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

i il

Der linke und rechte Griff haben unterschiedliche Innendurchmesser:

- Der linke Griff hat einen Innendurchmesser von ca. 22 mm.
- Der rechte Griff passt Uber das Gasschieberrohr und hat einen Durchmesser von ca.
25,6 mm.

E: ENTFERNEN DER VORHANDENEN GRIFFE UND VORBEREITUNG

1. Entfernen Sie die bestehenden Lenkergriffe.

2. Reinigen Sie den linken Lenker und stellen Sie sicher, dass die Griffbereiche glatt und
frei von Klebstoff und Ruckstéanden sind.

3. Wenn der rechte Griff entfernt ist, befindet sich darunter ein Gasschieberrohr aus
Nylon. Jegliche Unebenheiten sollten geglattet werden, damit der Durchmesser
konsistent 25,6 mm aufweist. Dabei mussen oft die vorstehenden Kanten auf dem
Gasschieber abgefeilt werden.

F: VERSUCHSWEISE MONTAGE DER OXFORD HOTGRIPS

1. Den Griff immer zuerst versuchsweise anbringen, um seinen festen Sitz zu prufen,
bevor der Klebstoff aufgetragen wird.

2. Bei der Montage der Griffe am Lenker nicht an den Drahten des Griffs ziehen oder
diesen Teil des Griffs als Hebel verwenden. Es kbnnten Schaden entstehen.

3. Wenn die Griffe zu eng sind, um sich mit sanftem Kraftaufwand aufschieben zu lassen,
wenden Sie keine Gewalt an, da sie sonst beschadigt werden kénnen.

1l
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. Wenn der linke Griff zu eng ist, Uberprifen Sie die Abmessungen des Lenkers und

stellen Sie sicher, dass keine Klebstoffrickstande vorhanden sind. Wenn der rechte
Griff zu fest ist, um Uber den Gasschieberrohr zu passen, Uberprifen Sie zunachst, ob
das Rohr einen gleichmaBigen Durchmesser hat, feilen Sie ggf. alle Grate glatt.

. Wenn sich die HotGrips immer noch nicht leicht verschieben lassen, verwenden Sie

eine Feile und entfernen Sie vorsichtig Uberschissiges Gummi von der Innenseite der
HotGrips.

. Beim Schieben der Griffe auf den Lenker k&dnnen Sie die Griffe durch Drehen in die

richtige Endposition bringen.

Stellen Sie sicher, dass der Gashebelgriff (rechts) gut funktioniert und ohne anormale
Reibung in die geschlossene Position zurlickkehrt. Wenn der Griff beim Zurlckziehen
Probleme bereitet, zeigt dies an, dass die Montage zwischen Gasschieberrohr und Griff
zu fest ist.

: POSITIONIERUNG AUF DER LENKSTANGE:

Die Griffe so in Position bringen, dass die Dréhte die Brems- und Kupplungshebel
nicht beeintrachtigen. Der Gashebelgriff sollte sich ungehindert drehen lassen und
die Drahte sollten dabei weder verdreht noch eingeklemmmt werden. Vergewissern Sie
sich, dass sich die Griffe der Kabeleinflhrung unterhalb der H6he des Kupplungs- und
Bremshebels befinden (siehe unten).

Gashebel gedffnet Gashebel geschlossen

: INSTALLATION DES KABELBAUMS:

Es ist wichtig, vor dem Entfernen der Griffe fUr die endgultige Montage zunachst die
elektrischen Drahte an Batterie und Griffen anzuschlieen. Die Griffe kdnnen dann bei
laufendem Motor eingeschaltet werden, um sicherzustellen, dass sie erwartungsgeman
funktionieren.

Suchen Sie eine geeignete Stelle zur Montage des Schalters und verlegen Sie danach
die Verdrahtung zurlick zur Batterie.

. Installieren Sie den Schalter in einer geeigneten Position, sodass die Drahte von den

Griffen nicht unter Spannung stehen.

. Der Schalter kann auf einer flachen Unterlage unter Verwendung des selbstklebenden

Schaumpads befestigt werden. Es kann auch an der mitgelieferten Metallhalterung
montiert werden (sofern die Halterung fur das Fahrzeug geeignet ist). Bitte montieren
Sie das Schaumpolster zwischen den Halterungen und Schalter, um Vibrationen zu
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reduzieren. Die Halterung kann bei Bedarf auch in einen anderen Winkel gebogen
werden.

Bei vielen Motorradern ist es moglich, die Halterung an der Kupplungsklemme

anzubringen, wie in der folgenden Abbildung gezeigt. Verwenden Sie dazu die
mitgelieferten langeren Schraubenbolzen.

Halterung (optional) HotGrip™-Regler

Installieren Sie den HotGrip™-
Schalter wie abgebildet mit der
optionalen Halterung (OF91)

Schrauben
Distanzsttick (Mitgeliefert)

(optional) / Q?

Schraube — /

Schrauben (Original)

5. Der Kabelbaum ist montagefreundlich konstruiert. Alle Anschllsse erfolgen Uber die
wasserdichten Multipin-Verbinder und kénnen nicht falsch herum verbunden werden.

6. Wir empfehlen, den Kabelbaum entfernt von den vorhandenen Kabelbdumen am
Motorrad zu positionieren, um mogliche elektrische Stérungen zu vermeiden.

7. Sowohl der negative als auch der positive Batterieanschluss ist mit einem Ringkabel
ausgestattet. Dadurch k&nnen sie an die Batteriepole angeschlossen werden. Es
ist sowohl vorzuziehen als auch die einfachste Option, den Pluspol (+ Rotes Kabel)
direkt mit den Pluspol (+) der Batterie zu verbinden, so dass der Schalter gentgend
Spannung vom Fahrzeugladesystem erhalt.

8. Der negative bzw. schwarze Erdungsdraht muss an den negativen (-) Pol der Batterie
angeschlossen werden.

9. Eine direkte Verbindung mit der Batterie wird sie nicht platt machen, da der Schalter
im Standby-Modus nur 0,071 mA Strom verbraucht.

10.Falls der Schalter mit einer geschalteten Zundspannungsversorgung verbunden
werden muss, vergewissern Sie sich bitte, dass der Kabelbaum mit dem
Hauptztndkabel verbunden wird, das zur Aufnahme der zusatzlichen Last von bis zu
4 Ampere in der Lage ist. Entfernen Sie nicht die Sicherung aus dem Stromkreis. Sie
dient zum Schutz.

11. Probleme treten gewdhnlich auf, wenn AnschlUsse zur Hupe oder zu beliebigen
Stromkreisen vorgenommen werden.

Typische Probleme, die auftreten kénnen, sind:

- Der Schalter schaltet sich nicht ein
- Sicherungen brennen im Sicherungskasten durch
- Uberhitzung von Drahten am Motorrad
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- Fehlfunktion von Blinkern oder Lampen

Lassen Sie sich im Zweifelsfall vor der Montage dieser HotGrips von Ihrem lokalen
Handler beraten.

Bitte richten Sie sich nach dem folgenden Schaltplan.

HotGrip EVO - Wiring Diagram

3-poliger Stecker

IP67 Schraubanschluss
BSM - Light

2-poliger Stecker

5 Amp—ISicherung

=R

12V-Batterie
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I: ABSCHLIESSENDE MONTAGE DER HOTGRIPS:

1. Verwenden Sie den mitgelieferten Superklebstoff. Er hat sich flr diesen Zweck
bewahrt und wir kbnnen die Eignung alternativer Produkte nicht garantieren. Auf
keinen Fall darf der Griff ohne Klebstoff am Lenkrad befestigt werden!

2. WARNUNG: Der Superklebstoff verklebt Haut und Augen in Sekundenschnelle. Fur
Kinder unzuganglich aufbewahren.

» Esist duBerst wichtig, die Griffe sofort und ohne Zeitverzégerung angebracht
werden, da der mitgelieferte Superklebstoff die Hotgrips sehr schnell mit den
Halterungen und dem Gasschieberohr verbindet.

» Lassen Sie den Klebestoff mit der Lackierung in BerUhrung kommen. Lackierung

entsprechend abdecken.

3. HotGrip auf der Kupplungsseite (links):

* Tragen Sie den Klebstoff am HotGrip auf und lassen Sie ihn die Innenflachen des
HotGrip herunterlaufen, so dass méglichst viele der Innenflachen mit Klebstoff
bedeckt sind.

* Schieben Sie die Griffe in Position und achten Sie darauf, dass die HotGrips richtig
positioniert sind, damit der Kupplungsbetatitgung nicht beeintrachtigt wird.

4. HotGrip auf der Gashebelseite (rechts):

* Tragen Sie den Klebstoff am HotGrip auf und lassen Sie ihn die Innenflachen des
HotGrip herunterlaufen, so dass viele der Innenflachen mit Kleber bedeckt sind.

» Falls die Griffe sehr fest auf dem Gasschieber sitzt ist es ratsam, viel Klebstoff auf
dem innersten Flansch des eigentlichen Nylongasschiebers und wenige entlang der
L&nge des Gasschiebers aufzutragen. Damit wird sichergestellt, dass der Griff und
Klebstoff nicht zu frih und auf halbem Weg auf dem Gasschieber ausharten.

* Schieben Sie die Griffe in Position und achten Sie darauf, dass die HotGrips richtig
positioniert sind, damit der Kupplungsbetatitgung nicht beeintrachtigt wird.

5. Uberschussigen Klebstoff unbedingt unverziglich mit einem trockenen Tuch
abwischen.

6. Vor dem Gebrauch der Griffe den Klebstoff mindestens 24 Stunden trocknen lassen.
Vor dem Gebrauch sicherstellen, dass die Griffe sicher und fest angebracht sind.
Verwenden Sie die Griffe nicht, wenn sie sich bewegen und holen Sie sich umgehend
Rat.

J: ANWENDUNGSRICHTLINIEN:

Die fertig montierten Oxford HotGrips EVO dienen dazu, Ihre Hande in Handschuhen
beguem warm zu halten. Die NEUEN EVO-Griffe sind einzeln thermistorgesteuert, so
dass der Benutzer eine eingestellte Temperatur zwischen 45-35 Grad wahlen kann. Ob
die gewahlte Einstellung 35, 37,5, 40, 42,5 oder 45 Grad betragt, die Steuerung legt die
MAX-Leistung an, bis diese Temperatur einzeln sowohl am Kupplungsgriffe als auch

am Gasgriff gemessen wird. Da jeder Griff stdndig unabhangig voneinander gemessen
wird, kann der intelligente Regler einen mit mehr Leistung versorgen, um die eingestellte
Temperatur Uber beide Griffe konstant zu halten. Dadurch entféllt die Notwendigkeit, die
Warmeeinstellung stdndig anzupassen.

Wenn die Griffe zu heil3 werden, stellen Sie bitte sicher, dass der Warmeregler
heruntergefahren oder bei Bedarf sogar ausgeschaltet wird.

Schaltervorgange:

Der Warmeregler verflgt Uber 2 erhabene Tasten, um das Auffinden und Fuhlen der
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Tasten wahrend der Fahrt, insbesondere bei Dunkelheit, zu erleichtern.
Um den Schalter EINZUSCHALTEN, driicken Sie die A\ Taste nur einmal.

Der Schalter schaltet sich auf die 45-Grad-Einstellung (Hoch) ein - so wird die volle
Leistung ermodglicht, bis der Thermistor sowohl in den Griffen 45 Grad aufgenommen hat.

Von der Inbetriebnahme an versorgt jede gewahlte Warmeeinstellung die Griffe mit voller
Leistung, bis diese Solltemperatur gemessen wird.

Um die gewlnschte Temperatur zu andern, dricken Sie bitte A oder N, um die
Temperatureinstellungen von 45-35 Grad (2,5 Grad Schritte) zu reduzieren.

Um das Gerat bei jeder Warmeeinstellung auszuschalten, halten Sie 2 Sekunden lang die
W taste gedrlckt, bis die Betriebsanzeige nicht mehr leuchtet.

Schaltereigenschaften
Neu - Der Schalter hat jetzt 5 Temperatureinstellungen - 45 - 42,5 - 40 - 37,5 - 35 Grad

Neu - Die HotGrips EVO sind jetzt intelligenter denn je und leiten die Thermistorwerte
von jedem Griff standig an das Steuermodul zurtck, um die Leistungsabgabe an jeden
Griff zu regeln und eine konstante Solltemperatur zu halten.

Neu - Wenn der Schalter an die ZUndung angeschlossen ist, speichert er die zuletzt
verwendeten Warmeeinstellung und kehrt beim Neustart des Fahrzeugs zu diesem
Modus zuruck.

Neu - Reduzierte Aufheizzeit auf Solltemperaturen - die Steuerung liefert vom Start an
die volle Leistung, um die eingestellte Temperatur zu erreichen.

Neu - Die neue Struktur der Drahtheizelemente sorgt flr eine verbesserte
Warmeverteilung um die Hand des Benutzers.

Neu - Wasserdichter Kabelausgang - erhoht die Produktlebensdauer.

e Stromsparmodus (BSM)

- Wenn die Batteriespannung niedriger als 13,5V ist, erkennt diese Funktion,
wenn entweder die Batteriespannung zu niedrig oder sie hoch genug, aber
verdachtig leise ist (z. B. Der Motor ist ausgegangen). Diese Funktion ist ab Werk
standardmafig eingeschaltet.

- In diesem Zustand blinkt das BMS-LED, die Power-LED leuchtet weiterhin wie
gewohnt, und die Taste funktioniert immer noch - aber die Griffe werden nicht mit
Strom versorgt.

- Sobald sich die Batteriespannung erholt und/oder ein wenig Ger&usche an der
Stromversorgung auftreten, erlischt die LED fur ,Batteriesparend” und die Griffe
funktionieren wie gewohnt

- Der Regler geht nach 5 Sekunden, in denen die Spannung unter 11,5 V liegt, oder
nach 2 Minuten, in denen kein Rauschen auf dem 12 V-Netzkabel festgestellt wurde,
in den BMS. In diesem Modus wartet er weitere 5 Minuten, bevor er sich vollstandig
ausschaltet.

- Wenn der Fahrer diese Funktion nicht winscht oder mag, kann das BSM deaktiviert
werden, indem die Steuerung eingeschaltet und dann beide Tasten 5 Sekunden
lang gedrlckt und gehalten werden. Wahrend dieser Zeit zeigt die BSM-LED an, ob
die BSM-Funktion aktuell aktiviert (LED ein) oder deaktiviert (LED aus) ist. Nach
5 Sekunden andert sich der Zustand der LED, und der Benutzer kann die Tasten
loslassen

24



HOTGRIPS" instructions v.9 control - DE

- Der Regler merkt sich diesen Zustand dauerhaft oder bis der Benutzer ihn durch
Wiederholung des obigen Vorgangs zurlckschaltet.

: TECHNISCHE DATEN:

Dieser Schalter ist auBerst effizient und zieht im Standby-Modus nur 71 Mikroampere
(0,07TmA). Daher wird eine langfristige Verbindung eine Batterie nicht platt machen.
Dieser Schalter leistet bis zu 10 Ampere, obwohl die HotGrips selbst im Durchschnitt
nur 3,6 Ampere aufnehmen.

Dieser Schalter wurde im Labor getestet, um EMV-Konformitat zu gewahrleisten, und
vor allem wurde er den strengsten Laborprifungen fur Spike und Pulse unterzogen,
um sicherzustellen, dass keine der elektrischen Stromkreise am Motorrad den Betrieb
des Schalters beeintrachtigen oder beeintrachtigen kénnte.

Entspricht den relevanten europaischen EMV-Richtlinien.

Nur fur 12-Volt-Systeme (die typische Betriebsspannung liegt zwischen 13,5 und 14,3
\olt).

Stromverbrauch: Durchschnittlich 3,6 Ampere pro Paar (50 W@14,0V).

Sicherung: Schell ausldésende 5-A-Glassicherung.

Bei einigen Motorradern mit alteren Batterien oder solchen geringerer Kapazitat
kann der von den HotGrips zusatzlich bendtigte elektrische Strom das
Batteriespannungsniveau verringern. Wir empfehlen, diesen Verlust durch Laden
auszugleichen. Deshalb empfehlen wir immer den Anschluss der Batterie an ein
Ladesystem wie dem Oxforld Oximiser, wenn das Motorrad nicht in Betrieb ist.
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Empunaduras térmicas Oxford HotGrips™ EVO: Instrucciones de montaje y guia del
usuario de las pieza con codigos: EL420 Adventure, EL421 Touring vy EL422 Sports
HotGrips™ con controladores de calor V.9.

Este producto viene con una garantia limitada de 1 afio.
IMPORTANTE: GUARDE ESTA INFORMACION PARA FUTURAS CONSULTAS

A: ADVERTENCIAS:

1. IMPORTANTE: Lea esta guia detenidamente antes de instalar o utilizar el producto.

2. Sitiene alguna duda a la hora de instalar sus empunaduras térmicas Oxford HotGrips™
EVO consulte inmediatamente con su distribuidor local autorizado de Oxford que
podra aconsejarle al respecto. También puede visitar www.oxfordproducts.com vy
consultar las actualizaciones en nuestra seccion de preguntas frecuentes y videos
tutoriales de instalacion.

3. Antes de utilizar la motocicleta/vehiculo, debe asegurarse cada vez de que las
empunaduras térmicas montadas estén bien fijadas en el manillar. No hacerlo podria
dar como resultado un accidente o lesiones personales.

4. El pegamento instantdneo pegara la piel y los ojos en segundos. Mantener fuera del
alcance de los nifios.

5. Asegurese de que el acelerador puede accionarse sin restricciones. Asegurese de
que no se ve afectado el funcionamiento normal de la motocicleta. Los cables de las
empunaduras HotGrips no deben obstaculizar ni restringir el funcionamiento de las
palancas de frenos o del embrague.

6. Las empunaduras HotGrips estdn disefadas para usarse con los guantes puestos.
Compruebe que la temperatura sea la adecuada antes de salir. Si la temperatura sube
demasiado estando en movimiento, pare en un lugar seguro vy reduzca la temperatura.

7. No deje la motocicleta sin supervision cuando las empufiaduras HotGrips estén
activadas.

8. Cambie las empunaduras HotGrips cuando el dibujo de la goma exterior se desgaste
en cualquier punto de la superficie o cuando desaparezca por completo.

9. Compruebe regularmente la integridad del accesorio y los materiales de sus
empufaduras HotGrips. No las utilice si tiene alguna duda y pdngase en contacto con
su distribuidor autorizado local de Oxford Products.

10. Oxford Products no aceptarad ninguna responsabilidad por las consecuencias
derivadas del montaje incorrecto de las empunaduras. La responsabilidad esta
limitada a la sustitucion de partes de las empunaduras HotGrips en caso de errores de
fabricacion o materiales defectuosos.

B: LISTADO DE PIEZAS

Antes del montaje, compruebe que el kit contenga los componentes siguientes:

- 1 empunadura HotGrip izquierda (22 mm de didmetro interno),
- 1T empunadura HotGrip derecha (25,6 mm de didmetro interno),
-1 controlador térmico inteligente y almohadilla adhesiva,

- soporte universal para el interruptor - OF91,

- mazo de cables (1,35 m longitud),

- bridas y pegamento instantaneo.

C: HERRAMIENTAS NECESARIAS:

- una lima gruesa vy una fina para limar el tubo del acelerador,
- papel de lija para limpiar el manillar,
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- alicates o tenazas,
- Herramientas para retirar el asiento, los paneles del carenado y las conexiones de la
bateria.

D: LONGITUD DE LAS EMPUNADURAS Y COMO RECORTARLAS PARA INSTALARLAS
EN SU VEHICULO

Sus empufaduras Oxford HotGrips EVO estan disefadas para sustituir las empunaduras
gue ya estan instaladas en su motocicleta. Las empuiaduras HotGrips son aptas para la
mayoria de motocicletas con manillares de 22 mm o 7/8” de diametro. La empufadura
tiene un extremo abierto para permitir que vuelva a montarse el contrapeso del

extremo del manillar sin necesidad de recortar la empunadura. Si tiene que recortar la
empunadura HotGrip para poder instalar el contrapeso del extremo del manillar sin dafar
la empunadura, es recomendable que recorte sin pasarse del punto que se muestra

en el diagrama de mas abajo. De este modo se asegura de que no corta los elementos
calefactores.

Codigo/empufiadura Longitud estandar (mm) Longitud minima (mm)
EL420 Adventure 132 122

EL421 Touring 120 110

EL422 Sports 123 14

EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

i

il

Las empunaduras derecha e izquierda tienen distintos didmetros internos:

- La empunadura izquierda tiene un didmetro interno de 22 mm aproximadamente.
- La empunadura derecha encaja sobre el tubo del acelerador vy tiene un didmetro de
25,6 mm aproximadamente.

E: RETIRADA DE LAS EMPUNADURAS EXISTENTES Y PREPARACION

Retire las empufiaduras que haya instaladas en el manillar.

2. Limpie el manillar asegurandose de que las barras estén lisas y sin adhesivo ni
residuos.

3. Cuando haya retirado la empufadura derecha encontrara el tubo de nailon del

acelerador. Debera limar cualquier protuberancia para asegurarse de que tiene un

diametro uniforme de 25,6 mm. Por lo general, esto implica lijar las rugosidades que se

hayan formado en el tubo del acelerador.

F: MONTAJE DE PRUEBA DE LAS EMPUNADURAS OXFORD HOTGRIPS
1. Primero monte siempre la empunadura en el manillar seco, para asegurarse de que

queda perfectamente encajada antes de utilizar el pegamento.
2. No debe tirar de los cables de la empufnadura ni utilizar esa parte de la empunadura

1l

Puntos de corte Puntos de corte Puntos de corte

J
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como palanca al montar las empufiaduras en los manillares ya que pueden producirse
dafos.

3. Sile cuesta mucho esfuerzo introducir las empufaduras, no intente forzarlas ni utilice
un martillo para encajarlas en el manillar ya que esto podria quebrar el tubo interno de
plastico.

4. Sila empufadura izquierda es demasiado estrecha, compruebe las dimensiones
del manillar y asegurese de que no tiene residuos de pegamento. Si la empunadura
derecha es demasiado estrecha para encajarla sobre el tubo del acelerador,
compruebe en primer lugar que el tubo cuenta con un didmetro uniforme y lime
cualquier rugosidad si es necesario.

5. Si después de todo esto, las empufaduras HotGrips todavia no se deslizan con
facilidad, lije el interior de las mismas con una lima para eliminar el exceso de goma.

6. Cuando deslice las empufaduras para introducirlas en el manillar puede enroscarlas
hasta que alcancen la posicion final correcta.

7. Asegurese de que la empunadura del acelerador (derecha) puede accionarse sin
restricciones y regresa a la posicion de reposo sin encontrar ningun tipo de friccion
anormal. Si la empufadura se atora al regresar a la posicion de reposo significa que
estd demasiado prieta sobre el tubo del acelerador.

: COLOCACION EN EL MANILLAR:

1. Coloque las empunaduras de forma que los cables no entren en contacto con las
palancas de freno/embrague. La empuiadura del acelerador debe girar libremente
sin encontrar obstrucciones y sin pellizcar ni tirar de los cables. Asegurese de que la
entrada del cable de las empufaduras se encuentra por debajo del nivel del embrague
y del freno (como se muestra abajo).

@

Acelerador abierto Acelerador cerrado

H: INSTALACION DEL MAZO DE CABLEADO

1. Antes de retirar las empufaduras para el procedimiento de montaje final, es
importante conectar el mazo de cableado eléctrico a la bateria y las empunaduras.
Con el motor de la motocicleta en funcionamiento pueden activarse las empunaduras
para asegurarse de que funcionan de la forma adecuada.

2. Busque un lugar adecuado para montar el interruptor y conecte los cables a la bateria.

3. Elinterruptor debe instalarse en un lugar adecuado procurando que los cables de las
empunaduras lleguen a su destino sin quedar tensados.

4. Puede montar el interruptor sobre un panel plano usando la almohadilla autoadhesiva.
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También puede montarse sobre el soporte metalico provisto (si el soporte es apto
para su vehiculo). Cologue la almohadilla de espuma entre el soporte vy el interruptor
para reducir las vibraciones. El soporte puede doblarse para adaptarse a distintos
angulos segun sea necesario.

En muchas motocicletas, es posible montar el soporte en la abrazadera del embrague, tal
como se muestra abajo, utilizando los pernos mas largos suministrados.

Soporte (opcional) Controlador HotGrip™

Instale el interruptor de las

empunaduras HotGrip™ tal y como
se muestra utilizando el soporte
opcional (OF91)

Perno
Separador (incluido)

(opcional) v e
<P

Tornillo i /

Perno (original)

El mazo esta disefado para facilitar el montaje. Todas las conexiones se realizan
mediante los conectores de pines multiples impermeables y no pueden montarse de
forma incorrecta.

. Es recomendable que el mazo de cables se coloque a cierta distancia del resto de los

cables de la motocicleta para evitar posibles problemas de interferencias.

Tanto la conexion negativa como la positiva cuentan con un terminal de anilla. Esto
permitird atornillarlas a los terminales de la baterfa. Es preferible y mas facil conectar
el cable positivo (+ rojo) al terminal positivo (+) de la bateria para que el interruptor
reciba el suficiente voltaje del sistema de carga del vehiculo.

. El cable negativo (negro) debe conectarse al terminal de bateria negativo (-).
. Conectarlo directamente a la bateria no la descargara porqgue el interruptor consume

Unicamente 0,071 mA de potencia en modo de reposo.

10.Si el interruptor se conecta a una fuente de alimentacion asegurese de que el mazo de

n

cables estd conectado al cableado del interruptor principal, que puede soportar una
carga adicional de hasta 4 A. No retire el fusible del circuito ya que este cumple una
funcion de proteccion.

Por lo general, las conexiones realizadas con los circuitos del claxon o de las luces
causan problemas.

Estos son algunos de los problemas mas tipicos que pueden producirse:

el interruptor puede no encenderse,

fallo de fusibles en la caja de fusibles,
sobrecalentamiento de los cables de la motocicleta,
fallo en el funcionamiento de intermitentes o luces.
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Si tiene dudas, consulte a su distribuidor local antes de instalar estas empufaduras
HotGrips.

Consulte el diagrama de cableado de la siguiente pagina.

HotGrip EVO - Wiring Diagram

Conector de 3 pines

Conector con rosca IP67
BSM - Light

Conector de 2 pines \ O i “:E

s B OXFORD

Fusible (IJIe 5A

=

Baterfa de 12 V
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I: MONTAJE FINAL DE LAS EMPUNADURAS HOTGRIPS:

1. Utilice el pegamento instantaneo suministrado. Ha sido probado para esta aplicacion
y no podemos garantizar la idoneidad de una alternativa. Bajo ninguna circunstancia
debera montarse la empufadura en el manillar sin usar pegamento.

2. ADVERTENCIA: El pegamento instantaneo pegara la piel y los ojos en segundos.
Mantener fuera del alcance de los nifos.

* Es muy importante montar las empufaduras inmediatamente y sin demora ya que
el pegamento instantdneo suministrado pegara las empufaduras al manillar vy al
tubo del acelerador muy rapidamente.

* No permita que el adhesivo gotee sobre la pintura. Cubra la pintura de manera

adecuada.

3. Empunadura HotGrip del embrague (izquierda):

» Apligue el pegamento en el interior de la empufadura HotGrip vy deje que se
extienda y cubra la mayor parte de la cara interna.

* Presione la empufadura para encajarla asegurandose de que estd correctamente
colocada de forma que no obstruya el funcionamiento de la palanca del embrague.

4. Empuiadura HotGrip del acelerador (derecha):

* Aplique el pegamento en el interior de la empufadura HotGrip vy deje que se
extienda y cubra la mayor parte de la cara interna.

* Sila empufadura estd demasiado prieta sobre el tubo del acelerador, es
recomendable que aplique pegamento directamente sobre la lengleta mas
profunda del tubo del acelerador y que apligue menos cantidad de pegamento en
la longitud del tubo. De este modo se asegura de que el pegamento no se seque
demasiado rapido y la empufadura se quede pegada a medio camino sobre el tubo
del acelerador.

* Presione la empufadura para encajarla asegurandose de que estd correctamente
colocada de forma que no obstruya el funcionamiento del acelerador.

5. Asegurese de limpiar enseguida cualquier exceso de adhesivo con un pafo seco.

6. Deje que el adhesivo se seque al menos durante 24 horas antes de usar el producto.
Asegurese de gue las empufiaduras estén bien fijadas en su lugar antes del uso. Si la
empufadura se mueve, no la utilice y busque asistencia inmediatamente.

J: DIRECTRICES DE USO

Una vez montadas, las empufaduras térmicas Oxford HotGrips EVO estan disefadas
para mantener las manos cubiertas con guantes a una temperatura célida y agradable.
Las nuevas empunaduras EVO estan controladas por dos termistores individuales, 1o
cual permite al usuario escoger entre una temperatura de 45y 35 grados. Sea cual sea
la temperatura elegida, 35, 37,5, 40, 42,5 o 45 grados, el controlador aplicard la MAX
potencia hasta que ambas empunaduras, la del acelerador vy la del embrague, alcancen
esa temperatura. Dado que la temperatura se mide de forma constante e independiente,
el controlador inteligente puede aplicar mas energia a una de las empunaduras para
mantener la temperatura elegida en ambas. Esto evita la necesidad de tener que regular
la temperatura constantemente.

Si las empufaduras se calientan demasiado, asegurese de reducir el calor en el
controlador o de APAGARLO si es necesario.

Funciones del interruptor:

El controlador de calor tiene dos botones con relieve para facilitar su localizacion durante
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la conduccion, sobre todo en la oscuridad.
Para encender el interruptor solo tiene que presionar el botdn A\ una vez.

Encender el interruptor activa el ajuste de 45 grados (temperatura alta), admitiendo
maxima potencia hasta que el termistor registra los 45 grados de temperatura en ambas
empunaduras.

Desde el momento del encendido, el ajuste de temperatura permite que la electricidad
pase a las empufaduras hasta que alcancen la temperatura deseada.

Para cambiar la temperatura deseada, presione A\ 0oV para reducir la temperatura entre
45y 35 grados (cada pulsacion es una diferencia de 2,5 grados).

Para DESACTIVAR los ajustes de calor, puede presionar el boton N durante dos
segundos hasta que se apaguen los pilotos indicadores.

Caracteristicas del interruptor

Nuevo - el interruptor tiene ahora 5 ajustes de temperatura - 45, 42,5, 40, 375y 35
grados

Nuevo - las empunaduras térmicas HotGrips son ahora mas inteligentes que nunca,
comunicando constantemente la lectura del termistor de cada empunadura al modulo
de control para regular el flujo de electricidad de cada empufiadura, manteniéndolas a
temperatura constante.

Nuevo - si las empunaduras estan conectadas al encendido de la motocicleta, el
interruptor recordara el Ultimo ajuste que programo y activard ese mismo ajuste al
encenderla de nuevo.

Nuevo - el tiempo necesario para alcanzar las temperaturas programadas es ahora
mas corto. Una vez encendidas, el controlador aportard la maxima potencia a las
empufaduras para que alcancen la temperatura programada.

Nuevo - El dibujo del componente calefactor proporciona mejor distribucion de calor en
la mano del conductor.

Nuevo - salida de cable impermeable - esto aumenta la vida del producto.

* Modo de ahorro de bateria (BSM por sus siglas en inglés)
Si el voltaje de la bateria estd por debajo de los 13,5 V, reconoce si el voltaje de la
bateria es demasiado bajo o si por el contrario, tiene el suficiente voltaje pero no
se estd produciendo potencia (por ejemplo, cuando el motor se ha apagado). Esta
funcion viene activada de fabrica.

- Cuando se encuentra en este estado, el indicador LED de ahorro de bateria
parpadea, el indicador LED de encendido se activa normalmente y el botdn
funciona pero las empufaduras no estan encendidas.

- En cuanto se recupera el voltaje de la bateria y/o se oye ruido procedente de
la fuente de alimentacion, el indicador LED de ahorro de bateria se apaga vy las
empunaduras funcionan normalmente.

- El controlador pasarad al modo de ahorro de baterfa después de 5 minutos de haber
estado funcionando con un voltaje menor que 11,5 V, o después de 2 minutos de no
detectar ningun ruido procedente del cable de alimentacion de 12 V. Cuando entra
en este modo, esperard otros 5 minutos antes de apagarse por completo.
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- Sial conductor no le gusta esta funcion o no desea activarla, puede desactivar el
modo ahorro de bateria encendiendo el controlador y manteniendo presionados
los dos botones a la vez durante 5 segundos. Durante este tiempo, el indicador
LED de ahorro de bateria sefalarad si esta funcion estd activada (LED encendido) o
desactivada (LED apagado). Después de 5 segundos, el estado del indicador LED
cambia vy el usuario puede dejar de presionar los botones.

- El controlador recuerda este estado de forma permanente o hasta que el usuario lo
cambie realizando de nuevo el proceso anterior.

: DATOS TECNICOS:

Este interruptor es extremadamente eficiente y tan solo consume 71 micro amperios
(0,07ImA) en reposo. Por ello, si lo conecta para largo plazo su bateria no corre
peligro de descargarse.

Este interruptor permite un flujo de hasta 10 A aungue las empunaduras HotGrips solo
consuman 3,6 amperios de media.

Este interruptor ha sido testado en laboratorio para garantizar su compatibilidad
electromagnética, pero lo mas importante es que ha estado sometido a estrictos
ensayos de pulsos para garantizar que ninguno de los circuitos eléctricos de la
motocicleta pueda danarlo o interferir con el funcionamiento del interruptor.

Cumple con las normas europeas de compatibilidad electromagnética (EMC).

Solo sistemas de 12 voltios (voltaje de marcha tipico entre 13,5 y 14,3 voltios).

Fuga de corriente: 3,6 A de media por par (50 W a 14,0 V).

Fusible: Minifusible de 5 A.

En algunas motocicletas que tienen baterias mas antiguas o con menor capacidad, la
corriente eléctrica adicional requerida por las empufaduras HotGrips puede reducir
|los niveles de voltaje de la bateria y se recomienda restablecerlos mediante carga. Por
eso, siempre es recomendable que conecte la bateria a un sistema de carga como el
cargador Oximiser de Oxford cuando no esté utilizando la motocicleta.
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Oxford HotGrips™ EVO: Guida di montaggio e uso per articoli: EL420 Adventure, EL421
Touring & EL422 Sports HotGrips™ con termostati V.9.

Questo prodotto & coperto da garanzia limitata di T anno.
IMPORTANTE: CONSERVARE PER RIFERIMENTO FUTURO

A: AVVERTENZE!

1. IMPORTANTE: Leggere attentamente la presente guida prima di montare o utilizzare il
prodotto!

2. Per chiarimenti sul montaggio delle Oxford HotGrips™ EVO, rivolgersi
tempestivamente al rivenditore Oxford autorizzato oppure visitare il sito web www.
oxfordproducts.com e cercare gli aggiornamenti sui quesiti ricorrenti (FAQ) e nei
video dedicati.

3. Prima di utilizzare il motociclo/il veicolo verificare sempre che le manopole siano
saldamente incollate al manubrio. La mancata verifica dell’aderenza pud provocare
incidenti e lesioni.

4. La supercolla si lega alla pelle e agli occhi in pochi secondi. Tenere lontano dalla
portata dei bambini.

5. Verificare che il movimento della leva dell'acceleratore non sia impedito. Verificare
che il normale funzionamento del mezzo non sia impedito in alcun modo. | fili delle
manopole non devono agganciarsi alle leve del freno o della frizione né limitarne il
funzionamento.

6. Le manopole HotGrips sono progettate per 'uso con i guanti. Prima di partire
controllare che la temperatura sia confortevole. Se durante il viaggio la temperatura
aumenta eccessivamente fermarsi in condizioni di sicurezza e abbassare la
temperatura.

7. Non lasciare il mezzo incustodito con le manopole attivate.

8. Sostituire le manopole se la zigrinatura della gomma esterna appare consumata in
qualsiasi punto o il disegno non & piu visibile.

9. Verificare regolarmente l'integrita dell'attacco e dei materiali delle manopole. Non
utilizzare le manopole in caso di dubbi, ma rivolgersi al rivenditore autorizzato di
Oxford Products di zona.

10. Oxford Products declina ogni e qualsiasi responsabilita in caso di problemi derivanti
da montaggio improprio delle manopole. La responsabilita e limitata alle parti di
ricambio delle manopole in caso di difetti di materiale o di lavorazione.

B: DISTINTA COMPONENTI

Prima del montaggio, verificare che nel kit siano presenti i seguenti componenti:

- 1x Manopola sinistra (22 mm @ D/I)

- 1x Manopola destra (25,6 mm @ D/I)

- 1x Controller di calore intelligente e cuscinetto adesivo
- 1x Staffa universale per interruttore - OF91

- 1x Cablaggio (lunghezza 1,35 m)

- Fascette per cavi e supercolla

C: ATTREZZI RICHIESTI:

- Lima a dentatura grossa e fine per limare il tubo del cursore dell’acceleratore
- Cartavetro per la pulizia del manubrio

- Troncafili o pinze

- Attrezzi standard per motocicli per togliere il sedile, i pannelli di carena e i
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collegamenti con la batteria
D: LUNGHEZZE DELLA MANOPOLA E TAGLIO A MISURA

Le Oxford HotGrips EVO sono progettate per sostituire le manopole gia installate sul
motociclo. Le manopole HotGrips sono utilizzabili esclusivamente su motocicli con
manubri da 22 mm o 7/8” &@. La manopola presenta un’estremita aperta per consentire il
reinserimento del contrappeso terminale senza tagliarla. Dovendo rifilare la manopola per
inserire il contrappeso in modo che non crei disturbo, € consigliabile tagliare fino al punto
indicato nello schema qui sotto. In questo modo, non si rischia di tagliare gli elementi
riscaldanti.

Codice/Manopola Lunghezza standard (mm)  Lunghezza minima (mm)
EL420 Adventure 132 122

EL421 Touring 120 110

EL422 Sports 123 14

EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

il M 1

Tagliare a misura

Tagliare a misura

Tagliare a misura

La manopola destra e sinistra hanno diametri interni diversi:

- Il diametro interno della manopola sinistra € circa 22 mm.
- La manopola destra € alloggiata sopra il tubo del cursore dell'acceleratore e ha un
diametro di circa 25,6 mm.

E: RIMOZIONE DELLE MANOPOLE ESISTENTI E PREPARAZIONE

Togliere le manopole preesistenti.

2. Pulire il manubrio sinistro verificando che sia perfettamente liscio e privo di colla e
residui.

3. Tolta la manopola destra, si vede un tubo del cursore dell’acceleratore in nylon.

Livellare gli eventuali punti rialzati in modo che il diametro sia sempre 25,6 mm. In

alcuni casi, potrebbe essere necessario limare i punti rialzati che si sono formati

sull’acceleratore.

F: MONTAGGIO DI PROVA DELLE OXFORD HOTGRIPS

Fare sempre una prova di aderenza prima di utilizzare 'adesivo.

2. Non tirare i fili delle manopole e non utilizzarli come leva durante il montaggio al
manubrio, perché si potrebbero rovinare.

3. Se le manopole non scorrono con facilita perché troppo strette, non forzarle e non

martellarle perché si danneggia il tubo di plastica interno.

—
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4.

IO

Se la manopola sinistra e troppo stretta, controllare le dimensioni del manubrio e
verificare che non vi siano residui di colla. Se la manopola destra & troppo stretta

e non passa sul tubo dell'acceleratore, verificare il diametro del tubo su tutta la
lunghezza e limare gli eventuali punti rialzati.

Se, anche dopo queste operazioni, le HotGrips non scorrono con facilita, con una lima
eliminare delicatamente I'eventuale gomma in eccesso all'interno delle manopole.

. Quando si infilano le manopole sul manubrio & possibile ruotarle per portarle nella

posizione corretta.

Verificare che la manopola lato acceleratore (a destra) non sia impedita e torniin
posizione di chiusura senza eccessivo attrito. Se la manopola si blocca quando si ruota
all’'indietro significa che é troppo aderente al tubo dell’acceleratore.

: POSIZIONAMENTO SUI MANUBRI:

Posizionare le manopole in modo che i fili non si impiglino nelle leve del freno / della
frizione. La manopola lato acceleratore deve girare liberamente senza incontrare
ostacoli e senza tirare o agganciare i fili. | fili delle manopole devono entrare appena
sotto il livello della leva della frizione e del freno (vedi figura).

Acceleratore aperto Acceleratore chiuso

: INSTALLAZIONE DEI CAVI ELETTRICI:

Prima di togliere le manopole per la fase di montaggio finale, & consigliabile collegare
i cavi elettrici alla batteria e alle manopole. Con il motore del motociclo in funzione
azionare le manopole per verificare che funzionino correttamente.

Individuare la posizione ideale dell'interruttore e ricollegare il cablaggio alla batteria.

. Installare l'interruttore in modo che i fili delle manopole non siano in tensione.
. L'interruttore pud essere montato su un pannello piano utilizzando il cuscinetto in

schiuma auto-adesivo. Oppure montarlo sulla staffa metallica in dotazione (se adatta
al mezzo). Inserire il cuscinetto in schiuma tra la staffa e I'interruttore per ridurre le
vibrazioni. La staffa pud essere piegata in diverse angolazioni, secondo necessita.

In molti motocicli & possibile montare la staffa sul morsetto della frizione (come indicato
in figura) utilizzando i perni piu lunghi in dotazione.
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Staffa (opzionale) Controller HotGrip™

Installare Pinterruttore HotGrip™
come raffigurato utilizzando la
staffa opzionale (OF91)

Perno (in

Distanziale dotazione)
(opzionale) / Ry,
W
)

Vie— /

Perno (originale)

5. Il cablaggio e stato progettato per essere installato senza difficolta. Tutti i
collegamenti vengono fatti tramite gli appositi zoccoletti a prova di intemperie, per cui
non & possibile effettuare sbagliare.

6. Raccomandiamo di posizionare il cablaggio distante dai cablaggi esistenti sul
motociclo per evitare possibili interferenze elettriche.

7. | collegamenti della batteria negativo e positivo sono completi di terminale ad anello,
che ne consente I'avvitamento ai morsetti della batteria. La soluzione preferibile (e
piu semplice) & quella di collegare il positivo (+ filo rosso) direttamente al terminale
positivo (+) della batteria, in modo che Iinterruttore riceva sufficiente tensione dal
sistema di carica del mezzo.

8. Il terminale negativo o massa (filo nero) deve essere collegato al terminale negativo (-)
della batteria.

9. Il collegamento diretto alla batteria non scarica la batteria, dato che I'interruttore
utilizza solo 0,071 mA di potenza in standby.

10.Se l'interruttore € collegato ad un’alimentazione di accensione commutata, verificare
che il cablaggio sia collegato al cavo di accensione principale, il che pud comportare
un maggiore assorbimento fino a 4 A. Non togliere il fusibile dal circuito. Serve come
protezione.

1. Quando si effettuano i collegamenti al clacson o all'impianto luci, si possono
riscontrare dei problemi.

Problemi tipici:

- L’interruttore non si accende

- Fusibili bruciati nel portafusibili

- Surriscaldamento dei fili sulla moto
- Indicatori o luci non funzionanti

Nel dubbio, prima di montare le HotGrips rivolgersi al rivenditore di zona .

Fare riferimento allo schema di cablaggio alla pagina seguente.
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HotGrip EVO - Wiring Diagram

Connettore 3 pin

Connettore a vite IP67

Connettore 2 pin

\

:FusineIS A

~=

_|,_ H J—

Batteria 12 V
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I: MONTAGGIO FINALE DELLE HOTGRIPS:

1. Usare la supercolla in dotazione. E un prodotto comprovato per questa applicazione e
si consiglia di non utilizzare prodotti alternativi. La colla &€ fondamentale per il corretto
montaggio delle manopole!

2. AVVERTENZA: La supercolla si lega alla pelle e agli occhi in pochi secondi. Tenere
lontano dalla portata dei bambini.

* Procedere senza perdere tempo perché la supercolla agisce molto rapidamente
incollando le manopole al manubrio e al tubo dell’acceleratore.
« Attenzione alle gocce di colla sulla vernice. Proteggere la vernice.

3. HotGrip lato frizione (sinistra):

* Applicare la colla nella HotGrip e farla scorrere sulla superficie interna della
manopola in modo da impregnarla al massimo.

* Spingere le manopole in sede controllando che siano posizionate correttamente e
non ostacolino il movimento della frizione.

4. HotGrip lato acceleratore (destra):

* Applicare la colla nella HotGrip e farla scorrere sulla superficie interna della
manopola in modo da impregnarla al massimo.

* Se le manopole aderiscono eccessivamente al cursore dell’acceleratore, &
consigliabile applicare una maggiore quantita di colla piu all’interno del cursore
in plastica, e meno su tutta la lunghezza del cursore. Questo accorgimento &
necessario per far si che la colla non secchi troppo presto sulla manopola con
conseguente riduzione della corsa del cursore dell’acceleratore.

* Spingere le manopole in sede controllando che siano posizionate correttamente e
non ostacolino il movimento dell'acceleratore.

5. Eliminare immediatamente I'eventuale colla in eccesso con un panno asciutto.

6. Far seccare la colla almeno 24 ore prima dell’'uso. Prima dell’'uso, verificare che le
manopole siano fissate saldamente. Non utilizzare il mezzo se le manopole non sono
ben fisse e rivolgersi immediatamente ad un esperto.

J: INDICAZIONI PER L’USO:

Le Oxford HotGrips EVO sono progettate per mantenere le mani - con i guanti - ad una
temperatura confortevole. Le NUOVE manopole EVO sono regolate individualmente

da termistore, il che consente di impostare una temperatura fra 45 e 35 gradi.
Indipendentemente dalla temperatura impostata (35, 37,5, 40, 42,5 e 45 gradi), il
controller applica la potenza MAX fino al raggiungimento della temperatura richiesta
nelle manopole (lato frizione e lato acceleratore). Dato che la temperatura di ogni
manopola viene misurata indipendentemente in continuo, & possibile che il controller
intelligente applichi piu potenza ad una delle due per mantenere la temperatura
impostata su entrambe. Questo evita di dover regolare continuamente le impostazioni di
calore.

Se le manopole si surriscaldano, verificare che il controller di calore sia disattivato o
spegnerlo, se necessario.

Funzionamento dell’interruttore:
Il controller ha 2 pulsanti rialzati facilmente individuabili al tatto, specialmente al buio.
Per accendere I'interruttore (ON) premere una volta il pulsante A\.

L'interruttore si porta a 45 gradi (High/Alto), che & la potenza massima, finché il
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termistore registra 45 gradi su entrambe le manopole.

Dall’avvio al raggiungimento della temperatura impostata, viene erogata la potenza
massima alle manopole.

Per regolare la temperatura, premere A\ oppure N per ridurre la temperatura da 45 -
35 gradi (step di 2,5 gradi).

Per spegnere l'interruttore (OFF) da qualsiasi impostazione, premere il pulsante N/ per 2
secondi finché si spengono tutte le spie.

Caratteristiche dell’interruttore:

Novita - Ora l'interruttore ha 5 impostazioni di temperatura: 45 - 42,5 - 40 - 375 - 35
gradi

Novita - Le HotGrips EVO sono piu “intelligenti”: segnalano in continuo al modulo di
controllo la lettura rilevata dal termistore su ogni manopola, consentendo di regolare la
potenza a livello individuale e di mantenere costante la temperatura.

Novita - Se collegato all’accensione, l'interruttore ricorda l'ultima impostazione utilizzata
e la ripropone al successivo avviamento.

Novita - Tempo di riscaldamento ridotto: il controller eroga piena potenza dall’inizio al
raggiungimento della temperatura impostata.

Novita - Il nuovo modello di elemento riscaldante assicura una migliore distribuzione del
calore attorno alle mani.

Novita - Uscita cavi impermeabile: migliora la durata del prodotto.

* Modalita risparmio batteria (BSM)

- Se la tensione della batteria scende sotto 13,5 V, questa funzione & in grado di capire
se la tensione € eccessivamente bassa o sufficientemente elevata ma desta sospetto
il fatto che non si sente rumore ( motore fermo). Si tratta di una funzione standard,
abilitata in stabilimento.

- In questo stato, il LED BSM (risparmio batteria) lampeggia, il LED dell’alimentazione
resta acceso normalmente e il pulsante resta operativo - ma le manopole non
vengono alimentate.

- Alripristino della tensione e/o in caso di problemi di alimentazione, il LED
‘Risparmio batteria’ si spegne e le manopole funzionano normalmente.

- Il controller passa in modalita BSM dopo 5 secondi da quando la tensione € scesa
sotto a 11,5 V, oppure quando sono trascorsi 2 minuti senza che venga rilevata
alcuna attivita sul conduttore a 12 V. In questa modalita passano altri 5 minuti prima
che il controller si spenga completamente.

- Se non interessato alla funzione BSM, I'utente pud disabilitarla attivando il controller
e tenendo premuti contemporaneamente entrambi i pulsanti per 5 secondi. Durante
questo periodo di tempo, il LED BSM segnala se la funzione BSM ¢ abilitata (LED
acceso) o disabilitata (LED spento). Dopo 5 secondi, lo stato del LED cambia e
'utente puo rilasciare i pulsanti

- Il controller ricorda questo stato in modo permanente o finché non interviene
'utente ripetendo la stessa procedura.

K: DATI TECNICI:
« Questo interruttore € altamente efficiente e in standby assorbe solo 71 micro-Amp
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(0,071 mA). Pertanto, il collegamento a lungo termine non scarica la batteria.
L'interruttore & in grado di erogare fino a 10 A anche se le HotGrips assorbono in
media solo 3,6 A.

L'interruttore & stato provato in laboratorio ai fini della conformita elettromagnetica
(EMC) e, cosa piu importante, & stato sottoposto ai piu rigorosi test di rilevamento
degli sbalzi di tensione previsti nel settore automotive, in modo da garantire che

i circuiti elettrici del mezzo non possano danneggiarlo, né interferire con il suo
funzionamento.

Risponde alle direttive europee sulla compatibilita elettromagnetica (EMC).

Solo sistemi a 12 Volt (che funzionano normalmente a 13,5 - 14,3 V).

Assorbimento di corrente: 3,6 A in media per coppia (50 Watt a 14,0 V).

Fusibile: Fusibile minilama da 5 A.

Su determinati motocicli con batterie meno recenti o di capacita ridotta la corrente
elettrica aggiuntiva richiesta dalle HotGrips puo ridurre i livelli di tensione della
batteria. In questi casi si consiglia di effettuare una ricarica. Pertanto, quando la moto
non & in uso, consigliamo sempre di collegare la batteria ad un sistema di carica (es.,
Oxford Oximiser).
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Oxford HotGrips™ EVO: Instrukcja montazu i instrukcja uzytkownika dla czesci o kodach: EL420
Adventure, EL421 Touring & EL422 Sports HotGrips™ z regulatorami ogrzewania V.9.

Produkt jest objety ograniczong gwarancja trwajgca 1 rok.
WAZNE: ZACHOWAC

A: OSTRZEZENIA

1. WAZNE: Przed przystapieniem do montazu lub uzytkowania produktu doktadnie zapoznaj sie z
niniejszg instrukcja!

2. W razie jakichkolwiek watpliwos$ci dotyczacych montazu manetek Oxford HotGrips™ EVO
nalezy skontaktowac¢ sie z lokalnym autoryzowanym przedstawicielem firmy Oxford albo
odwiedzi¢ strone internetowg www.oxfordproducts.com i zapozna¢ sie z aktualizacjami sekcji
najczesciej zadawanych pytan lub filméw dotyczacych montazu.

3. Przed kazdym uzyciem motocykla/pojazdu nalezy sprawdzié, czy zamontowane podgrzewane
manetki HotGrips sg prawidtowo zamontowane na uchwytach kierownicy. Niewtasciwe ich
zamontowanie moze prowadzi¢ do wypadku i odniesienia obrazen.

4. Klej Superglue w ciggu kilku sekund skleja skére lub powieki. Przechowywaé poza zasiegiem
dzieci.

5. Sprawdzi¢, czy mozna swobodnie kierowaé przepustnicg. Sprawdzié¢, czy zamontowanie
manetek nie ma wptywu na dziatanie motocykla. Przewody manetek HotGrip nie moga
przeszkadza¢ lub ogranicza¢ pracy dzwigni hamulca ani sprzegta.

6. Manetki HotGrips s przeznaczone do uzytku przy zatozonych rekawicach. Przed
rozpoczeciem jazdy sprawdzié, czy temperatura jest odpowiednia. Jesli temperatura w trakcie
jazdy bedzie za wysoka, zaparkowa¢ w bezpiecznym miejscu i obnizy¢ temperature.

7. Nie pozostawia¢ motocykla bez nadzoru przy wtgczonych podgrzewanych manetkach
HotGrips.

8. Manetki HotGrips nalezy wymieni¢, gdy wzorek na zewnetrznej warstwie gumy zetrze sie w
ktérymkolwiek miejscu, albo gdy przestanie by¢ widoczny wzér bieznika.

9. Regularnie sprawdzaé, czy mocowanie i materiat podgrzewanych manetek HotGrips
zachowuje trwatosé. Nie korzystaé z nich w razie watpliwo$ci i skonsultowa¢ sie z lokalnym,
autoryzowanym dystrybutorem firmy Oxford Products.

10. Firma Oxford nie ponosi odpowiedzialno$ci za uzycie manetek, ktére nie zostaty prawidtowo
zamontowane. Odpowiedzialno$¢ jest ograniczona do wymiany czesci podgrzewanych
manetek HotGrips w przypadku stwierdzenia defektu materiatu lub wady fabrycznej.

B: LISTA CZESCI

Przed zamontowaniem sprawdzié, czy w zestawie znajduja sie nastepujgce czesci:
- 1 xlewa manetka HotGrip (22 mm sr. wewn.)

- 1 x prawa manetka HotGrip (25,6 mm $r. wewn.)

- 1 xinteligentny regulator ogrzewania i podktadka samoprzylepna

- 1 xuchwyt uniwersalny przetgcznika — OF91

- 1 xwigzka przewodéw (dt. 1,35 m)

- opaski kablowe i klej Superglue do manetek

C: WYMAGANE NARZEDZIA:

- Pilnik gruboziarnisty i drobnoziarnisty do wygtadzenia tulei prowadnika przepustnicy

- Papier Scierny do oczyszczenia kierownicy

- Obcinarka lub szczypce do kabli

- Standardowe narzedzia motocyklowe do demontazu siedzenia, paneli owiewki i ztgczy
akumulatora

42



HOTGRIPS" instructions v.9 control - PL

D: DLUGOSC MANETEK | PRZYCINANIE DO ODPOWIEDNIEGO WYMIARU

Manetki Oxford HotGrips EVO zostaty zaprojektowane jako zamiennik dla manetek
zamontowanych w motocyklu. Manetki HotGrips pasujg do wiekszo$ci motocykli z kierownicg o

@ 22 mm lub 7/8". Koncéwka manetki jest otwarta, dzieki czemu mozna zamontowa¢ obcigznik
koncowki kierownicy bez koniecznosci przycinania manetki. Jesli konieczne jest przyciecie
koncédwki manetki Hotgrip w celu upewnienia sie, ze obcigznik koncéwki kierownicy zostanie
zatozony w taki sposéb, aby nie przeszkadzat w obstudze manetek HotGrips, zaleca sie przyciecie
do miejsca wskazanego na ponizszym schemacie. Dzigki temu nie zostang przyciete elementy
grzewcze.

Kod/manetka Dtugos¢ standardowa (mm) Dtugos$¢ minimalna (mm)
EL420 Adventure 132 122
EL421 Touring 120 110
EL422 Sports 123 114
EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

D’rugos’:ciﬂ D’rugoéciﬂ

przycinania przycinania

D’rugos’:ciﬁ

przycinania

Lewa i prawa manetka réznig sie srednicg wewnetrzna:

- Srednica wewnetrzna lewej manetki wynosi okoto 22 mm.
- Prawa manetka pasuje na tuleje prowadnika przepustnicy i ma srednice ok. 25,6 mm.

: DEMONTAZ ORYGINALNYCH MANETEK | PRZYGOTOWANIE

. Wymontowa¢ oryginalne manetki z kierownicy.

. Wyczyscié¢ lewy uchwyt kierownicy, pozostawiajgc rury gtadkie i wolne od kleju oraz
pozostatosci.

3. Po zdemontowaniu prawej manetki bedzie sie pod nig znajdowa¢ nylonowa tuleja prowadnika

przepustnicy. Wszelkie wystajgce elementy nalezy wygtadzi¢, aby zapewnié réwnomierng

$rednice 25,6 mm na catej powierzchni. Czesto wymaga to spitowania wystajgcych krawedzi,

ktére powstaty na przepustnicy.

: PROBNE PASOWANIE MANETEK OXFORD HOTGRIPS

1. Zanim uzyje sie kleju, nalezy najpierw zamontowa¢ manetki na kierownicy ,na sucho”, aby
upewni¢ sie, ze dobrze pasuja.

2. Podczas montazu manetek na kierownicy nie wolno ciggnaé przewodéw manetek ani uzywaé
takich ich czesci, jak dZwignia, poniewaz moze to spowodowac ich uszkodzenie.

3. Jesli manetki sg zbyt ciasne, aby mozna je byto zsung¢ bez trudu, nie nalezy uzywac sity lub
mtotka, aby wbi¢ je na kierownice, poniewaz spowoduje to pekniecie wewnetrznej tulei z
tworzywa sztucznego.

N = m

m
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4. Jeslilewa manetka jest zbyt ciasna, sprawdzi¢ wymiary kierownicy i upewni¢ sig, ze nie ma
na niej resztek kleju. Jesli prawa manetka jest zbyt ciasna, aby zatozy¢ na tuleje przepustnicy,
najpierw sprawdzié, czy tuleja ma réwnomierng Srednice na catej dtugosci, a nastepnie w razie
potrzeby spitowa¢ wszelkie wystajgce krawedzie.

5. Jesli manetki HotGrips nadal nie wsuwajg sie bez problemu, za pomoca pilnika delikatnie
usungé nadmiar gumy z wnetrza manetek HotGrips.

6. Podczas nasuwania manetek na uchwyty kierownicy mozna wykonywac¢ nimi ruchy skretne,
dopdki nie zostang osadzone w odpowiednim, ostatecznym potozeniu.

7. Upewnic sig, ze (prawa) manetka przepustnicy dziata swobodnie i powraca do potozenia
zamknietego bez nienaturalnego tarcia. Jesli manetka blokuje sie podczas powrotu do
potozenia wyjsciowego, oznacza to zbyt ciasne spasowanie miedzy tulejg przepustnicy i
manetka.

G: USTAWIANIE NA KIEROWNICY:

1. Ustawi¢ manetki w taki sposdb, aby ich przewody nie stykaty sie z dzwigniami hamulca/
sprzegta. Uchwyt przepustnicy powinien sie obraca¢ swobodnie, bez zadnych przeszkdd, nie
naciagajac ani nie przycinajgc przewodéw. Upewni¢ sie, ze miejsce wprowadzania przewodu
manetki znajduje sie ponizej poziomu sprzegta i dZwigni hamulca (na ilustracji ponizej).

Przepustnica otwarta

Przepustnica zamknigta

o

A‘M &

H: INSTALACJA WIAZKI PRZEWODOW:

1. Przed konczgcym montaz zatozeniem zaciskéw wazne jest, aby podtaczy¢ wigzke przewodéw
elektrycznych do akumulatora i manetek. Po wtgczeniu silnika motocykla mozna wtgczy¢
manetki i sprawdzi¢ czy funkcjonujg zgodnie z oczekiwaniami.

2. Znalez¢ odpowiednig lokalizacje dla przetgcznika, a nastepnie poprowadzi¢ okablowanie z
powrotem do akumulatora.

3. Umiescic¢ przetacznik w takim miejscu, aby przewody manetek mogty zosta¢ z nim potgczone
bez naprezania.

4. Przetacznik mozna zamontowacé na ptaskim panelu, korzystajgc z samoprzylepnej podktadki
piankowej. Mozna go rowniez zamontowacé na znajdujgcym sie w zestawie metalowym
uchwycie (jesli uchwyt pasuje do pojazdu). Miedzy uchwytami a przetgcznikiem nalezy
umiescié piankowa podktadke, by zmniejszy¢ wibracje. Uchwyt mozna réwniez wygig¢ pod
innym katem, jesli to konieczne.

W wielu motocyklach mozna zamontowa¢ uchwyt na zacisku sprzegta, jak pokazano ponizej,

uzywajac znajdujgcych sie w zestawie dtuzszych srub.
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Regulator ogrzewania
Uchwyt (opcjonalny) HotGrip™

Installare Pinterruttore HotGrip™
come raffigurato utilizzando la
staffa opzionale (OF91)

\ Sruba
Element (w zestawie)
dystansowyj o Q»,_/
ke i

(opcjonalny)

Sruba—" Sruba

(oryginalna)

. Petla zostata zaprojektowana do tatwego montazu. Wszystkie potaczenia sg wykonywane

za posrednictwem wielostykowych ztgczy wodoszczelnych, ktérych nie da sie podtgczyé w
niewfasciwy sposob.

. Zaleca sig, zeby wigzke przewoddéw umiesci¢ z dala od pozostatych wigzek w motocyklu, zeby

unikng¢ ewentualnych problemoéw z zakt6ceniami elektrycznymi.

. Na zacisku pierscienia znajduja sie zaréwno styki dodatnie, jak i ujemne. Umozliwia to

przymocowanie pierscienia do stykow akumulatora. Najprostszym i zalecanym rozwigzaniem

jest podtagczenie przewodu dodatniego (+ czerwonego) bezposrednio do styku dodatniego

(+) akumulatora, dzieki czemu przetgcznik bedzie pobiera¢ wystarczajace napiecie z uktadu
tadowania pojazdu.

. Czarny przewdd ujemny (uziemiajacy) nalezy podtaczy¢ do ujemnego (-) styku akumulatora.
. Bezposrednie podtaczenie do akumulatora nie spowoduje jego roztadowania, poniewaz w

trybie gotowosci przetgcznik pobiera moc na poziomie zaledwie 0,071 mA.

10. Jezeli przetacznik musi by¢ podtaczony do okablowania wtgcznika zaptonu, nalezy

11.

podtgczy¢ wigzke przewoddw do gtéwnego okablowania zaptonu, co moze wymagaé
dodatkowego obcigzenia rzedu 4 amperow. Nie odtgczac bezpiecznika od obwodu. Znajduje
sie on tam w celach ochronnych.

Podtaczenie regulatora do obwodu klaksonu lub o$wietlenia jest najczestszg przyczyng
wystepowania problemow.

Problemy, ktére moga sie pojawic, to:

regulator ogrzewania moze nie dziata¢

bezpieczniki moga ulega¢ awarii

moze doj$¢ do przegrzewania sie przewodéw
kierunkowskazy lub o$wietlenie moga nie dziata¢ prawidtowo

W przypadku watpliwosci przed zamontowaniem manetek HotGrips nalezy sie skontaktowac z
lokalnym sprzedawca.

Patrz schemat potaczen na nastgpnej stronie.
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HotGrip EVO - Wiring Diagram

Ztgcze 3-stykowe

Ztagcze Srubowe o stopniu
ochrony IP67

Ztacze 2-stykowe

Bezpiecznik 5 A
I

~=

Akumulator 12 V
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I: KONCOWY MONTAZ MANETEK HOTGRIPS:

1. Uzywa¢ kleju Superglue dostarczonego w zestawie. Jest przetestowany pod katem tego
zastosowania, nie mozemy natomiast zagwarantowac¢ przydatnos$ci zamiennikéw. W zadnym
wypadku nie nalezy mocowa¢ manetki do kierownicy bez uzycia kleju!

2. OSTRZEZENIE: Klej Superglue w ciggu kilku sekund skleja skére lub powieki. Przechowywaé
poza zasiegiem dzieci.

» Nalezy jak najszybciej zamontowaé manetki HotGrip, poniewaz znajdujacy sie w zestawie
klej Superglue wigze manetki do kierownicy i tulei przepustnicy bardzo szybko.

» Nalezy uwazaé, aby klej nie kapnat na powtoke lakiernicza. Lakier nalezy odpowiednio

ostonié.

3. Manetka HotGrip sprzegta (po lewej stronie):

» Natozy¢ klej na manetke HotGrip i pozwoli¢, aby sptynat po jej powierzchniach
wewnetrznych w taki sposéb, aby jak najwieksza ich cze$¢ zostata pokryta klejem.

* Wcisnaé manetki HotGrips na migjsce pilnujgc ich prawidtowego ustawienia, tak by nie
przeszkadzaty w obstudze sprzegta.

4. Manetka HotGrip przepustnicy (po prawej stronie):

» Natozy¢ klej na manetke HotGrip i pozwoli¢, aby sptynat po jej powierzchniach
wewnetrznych w taki sposéb, aby jak najwieksza ich cze$¢ zostata pokryta klejem.

» Jesli manetki bardzo scisle przylegajg na prowadnik przepustnicy, zalecane jest natozenie
kleju na sam plastikowy prowadnik przepustnicy, na najbardziej wewnetrzny kotnierz, i nieco
mniej na dtugosci prowadnika przepustnicy. Ma to na celu zapewnienie, ze manetka i klej
nie zostang spojone zbyt wczesnie, przez co manetka mogtaby zablokowa¢ sie w potowie
prowadnika przepustnicy.

* Wcisnaé manetki HotGrips na migjsce pilnujgc ich prawidtowego ustawienia, tak by nie
przeszkadzaty w obstudze przepustnicy.

5. Nadmiar kleju natychmiast wytrzeé suchg szmatka.

6. Przed rozpoczeciem uzytkowania klej powinien wysycha¢ przez co najmniej 24 godziny.
Sprawdzi¢, czy manetki zostaty trwale zamocowane przed rozpoczeciem ich uzytkowania.
Jesli manetki sg luzne, nie nalezy z nich korzystaé. Nalezy wéwczas natychmiast zgtosi¢
problem.

J: INSTRUKCJA UZYTKOWANIA:

Po zamontowaniu manetki Oxford HotGrips EVO stuzg do zapewnienia komfortowej temperatury
dtoniom w rekawicach. NOWE manetki EVO sg sterowane oddzielnymi termistorami, dzieki czemu
uzytkownik moze wybra¢ temperature nastawy w zakresie 45-35 stopni. Niezaleznie od tego, czy
wybrano ustawienie 35, 37,5, 40, 42,5 czy 45 stopni, regulator wtgczy maksymalng moc az do
momentu, gdy temperatura docelowa zostanie zmierzona osobno po stronie sprzegta i po stronie
przepustnicy. Pomiary temperatury kazdej z manetek sa realizowane osobno w sposéb ciagty,
dlatego inteligentny regulator moze zwiekszy¢ moc jednej z nich w celu utrzymania odpowiedniej
temperatury obu manetek. Rozwigzanie to eliminuje koniecznos¢ statego dostosowywania
ustawien ogrzewania.

Jezeli manetki sg zbyt ciepte, nalezy skrecic regulator ogrzewania albo nawet catkowicie go
wytgczyC€.

Dziatanie przetacznika:

Regulator ogrzewania ma 2 wystajgce przyciski, ktore utatwiajg ich lokalizacje i wyczucie podczas
jazdy, zwtaszcza w ciemnosciach.

Aby wtgczy¢ regulator ogrzewania, nalezy raz nacisna¢ przycisk A\ .
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Przetacznik przestawi sie do ustawienia (wysokiego) 45 stopni, wtaczajac petng moc az do
zarejestrowania przez termistory temperatury docelowej na obu manetkach.

Po wybraniu ustawienia ogrzewania od momentu uruchomienia bedzie wtgczona petna moc
manetek az do zmierzenia ustawionej temperatury.

Aby zmieni¢ wymagang temperature, nalezy nacisng¢ przycisk A\ lub NV w celu zmniejszenia
temperatury w zakresie 45-35 stopni (w krokach co 2,5 stopnia).

Aby wytgczyé zasilanie bedac na dowolnym poziomie ogrzewania, nalezy przytrzymaé przycisk VvV
przez 2 sekundy albo przytrzymac go, az zgasng wszystkie Swiatetka zasilania.

Funkcje przetgcznika
Nowos¢ - przetacznik ma teraz 5 ustawien temperatury - 45 - 42,5 - 40 - 37,5 - 35 stopni

Nowo$¢ — manetki HotGrips EVO dziatajg teraz w sposéb bardziej inteligentny niz kiedykolwiek,
nieustannie przesytajgc odczyty z termistora po kazdej stronie do modutu sterujgcego w celu
regulowania mocy poszczegdlnych manetek i utrzymywania ich temperatury na statym poziomie.

Nowos¢ — po podtaczeniu do zaptonu przetgcznik bedzie zapamietywac ostatnie uzywane
ustawienie ogrzewania i przywréci je po ponownym uruchomieniu pojazdu.

Nowos¢ — skrocony czas rozgrzewania potrzebny do ustawienia temperatury — regulator bedzie
od uruchomienia dostarcza¢ petng moc w celu osiggniecia ustawionej temperatury.

Nowos¢ — nowy uktad przewoddw grzejnych zapewnia lepsze rozprowadzenie ciepta po dtoniach
uzytkownika.

Nowos¢ — wodoszczelne wyprowadzenie przewodu zapewniajgce dtuzszy okres eksploatacji
produktu.

* Tryb oszczedzania akumulatora (BSM)
- Urzadzenie rozpoznaje stan, w ktérym napigecie akumulatora spadnie ponizej 13,5 V
(czyli jest zbyt niskie) lub jest wystarczajgco wysokie, lecz przy braku aktywnosci (tzn. po
wytgczeniu silnika). Funkcja ta jest wtgczana fabrycznie.
- W takiej sytuaciji dioda trybu BSM miga, dioda zasilania $wieci sie normalnie i przycisk nadal
dziata — ale manetki nie sg zasilane.
- Gdy napiecie akumulatora wzros$nie albo na przewodzie zasilajagcym pojawig sie zaktdcenia,
dioda ,0szczedzania baterii” gasnie i manetki rozpoczynajg normalng prace
- Regulator wchodzi w tryb BSM po 5 sekundach od momentu spadku napiecia ponizej 11,5V
lub po 2 minutach braku zaktécen na przewodzie zasilajgcym 12 V. W tym trybie urzgdzenie
odczeka jeszcze mniej wigecej 5 minut, po czym wytaczy sie catkowicie.
- Jezeli kierowca nie chce korzystac z tej funkcji, mozna jg wytaczy¢, wtgczajac regulator,
a nastepnie naciskajgc i przytrzymujac jednoczesnie oba przyciski przez 5 sekund. W
tym czasie dioda trybu BSM bedzie wskazywag, czy funkcja jest wtgczona (dioda swieci)
czy wytgczona (dioda nie swieci). Po 5 sekundach stan diody zmieni sie i mozna zwolni¢
przyciski.
- Regulator zapamigtuje ten stan trwale lub do momentu ponownego wtgczenia tryby poprzez
powtdrzenie powyzszej procedury.
K: DANE TECHNICZNE:

* Przetgcznik jest bardzo wydajny — w trybie czuwania pobiera jedynie 71 mikroamperéw
(0,071 mA). Z tego wzgledu dtugotrwate potaczenie nie powoduje wyczerpania baterii.
* Regulator ogrzewania zapewnia zasilanie rzedu 10 amperdéw, ale same manetki HotGrip

48



HOTGRIPS" instructions v.9 control - PL

pobierajg srednio tylko 3,6 ampera.

Regulator ogrzewania zostat przetestowany laboratoryjnie i spetnia wymogi pod wzgledem
kompatybilnosci elektromagnetycznej. Dodatkowo poddano go najbardziej surowym
motoryzacyjnym testom laboratoryjnym skokéw napiecia, by zagwarantowag, ze zaden z
obwodoéw elektrycznych motocykla nie uszkodzi ani nie zakt6ci pracy regulatora ogrzewania.
Zgodnos¢ z najwazniejszymi europejskimi dyrektywami w sprawie kompatybilnosci
elektromagnetycznej.

Wytgcznie systemy 12-woltowe (typowe napigcie podczas dziatania miedzy 13,5 a 14,3 V).
Pobér pradu: Srednio 3,6 A na pare (50 W przy 14 V).

Bezpiecznik: 5 A mini.

W niektérych motocyklach ze starszymi akumulatorami lub akumulatorami o mniejszej
pojemnosci dodatkowy prad wymagany do dziatania manetek HotGrip moze zmniejszy¢
poziom napiecia akumulatora, zaleca sie zmiane tego przez tadowanie. Z tego wzgledu, gdy
motocykl nie jest uzywany, zawsze zalecamy podtgczanie akumulatora do urzadzenia do
systemu fadowania, takiego jak Oxford Oximiser.
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Oxford HotGrips™ EVO: VO i1 kO — 5 —ZE X = HotGrips™, /N—Y O— K: EL420 7
RRYFv— EL421Y =DV T BELU ELL22 AR—YORVFTHA RbLO1—F— H
1K,

AERCE 1 EROREREIMINVTVET,
BEE. 2 TCSBTERLSLCHREELTLEZTWL
A BE

1. BE: RUNGTERRERORIC. COHM REFTEFR P~ <L),

2. BEED Oxford HotGrips™ EVO OEXW S FICDVWTHREMNTTVE LS. BIEZERDT
BE YD Oxford ABIRFTEICES CHBVEEIEL A, DOV ICHET T 7H1 F www.
oxfordproducts.com & ZEBIC7/RY . TE<HBERM) ORNIBEREEBCT 72 TERLLILESE
LY,

3. E—9 AU I/EEFERBT BEICIFERE. BRWUTFT HotGrips A\ RILIN—=[C Lo M)
CEEESN TV EZERALTLIESL, ZOURVE, BHOABIEEES|ISEHI I AR
MEHBYET,

4. BHEBIEEIHW THEBPYPEEL 2DITET, FHROFOBHIVEVFACHEELTLLIET
LY,

5. 20v MILABEHICEEIT2CEZERALET, T -1V IIOBERIENTEEZZ (A
W EEERLUET, HotGrip T =7 WD\ T L —F B30 v F LN—DBREETBELIZY
FIR L TIEWTEE A,

6. HotGrips (37 0—7 &3 TeF TERIT BDLDCERETSNTUVET, FEIS B BHEIC. BLT
BEZHERALET, BERCEENS<RBVBEIHEE. L2(C5|25RkVHL. BEZTFE
ERN

7. HotGrips DAA v FHBA>TWVBEFIC, E—Y -1 VI EHMELTEWTEFE A,

8. IMITLADERN—ERD TEFET 3D, kL v REHRNEZTZIHBE. HotGrips XX LET,

9. BELID HotGrips DT H v FAY b ERMOTEMZEERANCHERLET, TENIGEE
FAET. |5 D Oxford Products A RERFE/ECHELER K0,

10.Oxford Products Tld, LoD EBURFFENTWEN >y 7OBRICT T 57505
FraVELA, MEELERIEFOREOSE. ENSEE HotGrips DRI R ICRES
nx9,

B: @Y R~

RUNIT3RIIC. MTOF@ERDFY FCEENTVBRCEEERLET:

— 1 x % HotGrip (K12 22 mm)

- 1x 4 HotGrip (A2 25.6 mm)

- Ix2MEEmMHR Iy fO-Z—-&EENY R

1x 24y FARBET Z7 v k — OF91

1x B — L N—XZX (ES 1.35m)
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- T=TI Ay —Fd TS —

- Y=t 77UV NIV, Ny T —BGEEERVINT ODE—Y -1 U IIZETE
D: JUy7ORTEESKSICHIVEY
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IWN—ZFRITZRIEDTE—Y A VIICEVET, UV T CIE. Ty TEZPVRZNE
BRUIRN= TV REEZBUORUSTZ2ZENTEDLDCTZMOENG W ET ., HotGrips Z A
BRI (C/N— TV REERUNTZZENTESLSIC Hotgrip DRIGE TV ZNEHNDG 315
B, MTORCRUERETHVERSZ ZEZHEIDHLET, N> T BEEHDTINZLEK
SICUEY,

dI—-R/OUv7T EERET (mm) BERT (mm)
EL420 7 RRY F v — 132 122

EL421 Y=V T 120 110

EL422 ZAR—Y 123 14

EL420 Adventure EL421 Touring EL422 Sports

fﬂ‘)ﬁi‘)ﬁéﬂ f}JUEYUEéﬂ fﬂ‘)ﬂ‘)ﬁéﬁ

Ty TORREEEATERVET:
L)y 71349 22 mm ORRTY,
FHO)y 7 ER0OY ML AZA445— Fa—7OLCEWIMNTF. 49 25.6 mm ORRTY,

BEEOT )y TOBRWINL EEE

BEONY RILN= J)y THEBRUIMILET,

CN=DNBE DTN . BERIERBMABEVEDICENY RILN—EENWNCLET,
CEJUYyTERVNTE, FCHFA/OVEIOY L RSA445— Fa—T7hHUET, HR
MN—B L2566 mm [CRBLDIC. BLIDZEBENCTZI2NELNHUET, ZLDFE.

20v FILICER NS B> TeRiEeZz LT THIZMENH D E T,

F: OXFORD HOTGRIPS % U(CEXW{F(F3

1. BEREFEBIBR1C. J)yTHUTVEDSLDC. FIN-CTUy Tanhd HEEH
ZEST(C) MURTET,

2. BIENEUBHBEENDZZH. NV RILN—CT) vy TERIUNITZEICTY Yy TORGE
glo3E>fc) . JUyTO—8%ELN—&ELUTERLTEVWTEB A,

3. BULLWARTTY Uy 7ERLAFEZDOCEEDOBEZHE. BRLERLUAALY., /\V
RILN=(CF )y TEITBADDICNYI—EFRALTRVWIEEL, AROTZRFv T F
1—TJEEBECRBREHTY,

4. ETVy THEDBEZEES. \YRILN-DEREEAL . BEIDORYHDZOHIIERL
9, 2OV ML Fa—T7OLECRUMFTZLCEET )Yy THEDBEZI5E. Fa—7DER
H—BLTLWBHZEITHERAL. BNECISLU TRESZDLIT U THI> TIBESMNCLET,

5. HotGrips Z £EE(BSRBRVMEE. T W EFEE L T, HotGrips DABINSRDRIL%E
BULEWURBREETD,

6. N\ RILN=(CTUyTEBURAFEZHEE. EUVVWRRMEIET 2 F TREDUEICIRY
INFE BT EDFEETT,

7. 20v MILAR) TV THERCEHEL. BEBERRUICEHBAUBLCRD ZEaEALE
T, JUYTHRZBBCEAET 3HBE. A0V R Fa—7E00) vy 7OBOERYUGTEED

wnNh = mo
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—_

EDBEBLERLET,

:N\Y FILN—LETORE:

BRENTL—F/0FvF LN-ZEBELBVELSCI Uy TERELET., ROV ML JU
v 73 EEMRBULC, TUTERGEEMIEILETY .. O LR UVICEHICERRT 20ENSH
FY, JUVT T=TNELAHFONY ZvF LN-ETL—F LN-DOFCR>TLSBCZ
EEBALEIT ATICRLIZESVID).

Z20v ~JLE Z20v I\)I/_F;}ﬁ
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BERVFHEEDIEDHICT )y TH2EUINTREIC, Ny T =Ty FICEQRE/ \— R
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DHIE U E RV IR T B2 EZERT BTEDIC. UV TDRA Y FEANNDZEDNTE
ESEIR
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¥

LUy THEDREGNMEBORVER TR ODZERA LB BYRUEICRLS v FER

LET,

CHERUNIREENY FEFRL T, FoRNRIVCRA v FERUNTEZENTEET,
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ZLDE-H YA UIT. FERORVVRILEZEBWT, MFERLEESVICIZIYF V5V
TE727y FERUNT2CEHTERT,
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7354y (#7¥3y) HotGrp™ 2 bO—5—

A7 avoT S vk (OF91) ZAL
T. mLEESBWYIC HOTGRIP™ 2 A v
FEREUET,

5. BedgIl— A N—RAFEECEUMTENBD LD CHRASTNTVET, IRTOELEETILF
EVBKIRI Y —ZBUTITON., BICERUNITZCEETEEBA,

6. BCWIS2EINTSOBEZEET 57T, BBEIL—L N—RAFE—F -1V ILDEE
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10. 24 vy FHRA v FRIRQARBEOHRGERICIEGINTUVSRIES. BE/N\N—RAD. K47
URTDEMBREZBS CENTERAN VAT —TIVIEGSNTVWS Z EZERALE
T, NS L1 —XEBRIISRONTLESV, RETZHICHIFET,
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TWET,

#E I 2R ERE:

- R4 Y FDHANSELN
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HotGrip EVO - Wiring Diagram

3EY ORIV 45—

P67 Y 1)a— aARI 5 —

2EY aAxU5—

12V NNy 71—
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I: HOTGRIPS D&R4REX W {F(F:

1. NEOBRNEBIEERZFERLET. ABCEHLUCGIRINTHY., SHTEREROEE
ERMIT D EFTEFBA, WHBRBIBETE. BEFRBLTYT Uy TZ/\> RJLIN—(TH
DT 2RENHET,

2. BE: ROBEMESIHD TRELPEE L > DFET, FHOFOBHNRVICEELTL
Exu,

o HEDIBHBERIZEESEIN Hotgrips Z/N—&E20vY L Fa—T%EFEEEL(CL->DT3
e tEB(C, BERUICTU Y TERUNITZZENIERCEETY,

o BEMICEEBINHIUELRVLDICLTLESL, ZEAmEBICRELET,

3. U7 v F (£) HotGrip:

e TEZMRUAEDS I MMEERITEONS L DIC. HotGrip OF(CIZEERIZZE Y . HotGrip
DAEEFRNEESEDICLET,

e VI FDIMEEIMELRNELDIC. HotGrips NEULKEESINTWLWE Z EZER LD
5. FREDIZRICTU y TERMUANET,

4. 20v kI (F) HotGrip:

e NEDZNEEEITEDONS L DI(C. HotGrip OFRICIZEEEIZE) . HotGrip ORE & i
NELE%LDCULET,

e Ty 7HROY ML A54 49— ETIBELCEDLRUNITENTLZHEE. BREEDT S
VIDEBDTSAFvIREIAY R A5 9 —ECESFIEZRY, 2Oy RL 254
F—DEFHBIOBE>TRVUDEERNEZRZEERHOLET, Tl FUy T3
EFDHFEFVICEKEEY ., JUy7HROY ML A4 —DERTILEF->TEFEC LA
W T,

e 20 MILOBEZIELEWVL DT, HotGrips NEULKEESIN TS Z EZER LN
5. FREDIZRICTU y TEBMUANET,

5. BB UEH CRDBEEFEHTNILDOICHITES(CTEILTLIESY,

6. {FFARIIC 24 BFRAMN E, B#ERELBRSEET, FHEFICT ) Yy THREDMEIC L->HY &
BEESNTWRZEEERUET, Uy 7THBUSERMEREITC. ESCBEZROTL
EEu,

JHMBAC RS

BT FNIE. Oxford HotGrips EVO (@7 O0— 7 Z{FF = F ERBICENVEBEICHRDOK ST
fFehTunEd, FILWLWEVO J Uy F(IFERBIICH — S R 7FfHIchTH Y. 45 ~ 35 CORE
BEZI-U-HMBIRTEDLOICLET, BALREMEN 35, 37.5. 40, 425, 45 COLT
NTHZHCEADET, vy F FUyvTEROy RV F)y TOEHTZOREHIMERCEIE
SNZET. AV LO-F—RBEAEHZETET., Uy T EECEBICHES NS D,

BMEIY FO—-Z—@FEADIT VY TOREBEEHITTZLOC—HCLVS<OENHZEH
(FRZENTEFT., TNCEL->T. MAREBEREIHEITI2NBEEBRLUET,

Ty THEBEBSE. MAIY FO-5—DNHEAZETHF VB EZERL. BECIELUT
TERERAMyFEYVKT,

Ay FigE:

MY FO—-5— (T, HFCEEOPTOETHICRY VERUTRUS T MIRRT U H 2
DHVET,

2Ly FEAVICPVEBZIBLCE. ARYVE 1TERILETTY,

24 v F(& 45 CHRE (/) [CBY. @ADITU Yy TADY —Z XY (L& >T 45 CHREHRIND F
TRERAENZAMCLET,

EFNS, BRENLMBARECL ST, CORTEENMVESNBZETI Uy T [CRAENE
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HELET,
FEREELEFIBICE. A Fld VW Z2H L, 456 ~35 THEBEZ TIFET (2.5 CRH),

EHENRREBNSA T ICPVBEXZICE. BRIV ITDRAIULEBLBBET  RIVE?2
WERUGITET. v
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i - REBREAOMARBBEEMELELL - IV FO-F—IREREICEET 3£ 5 (CHE
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